GUIA PARA MOBILIDADE
ACESSIVEL EM VIAS PUBLICAS

Esta publicacao retne informacdes técnicas que buscam padronizar,

no ambito do desenho urbano — em especial na implantacdo de projetos

de vias publicas —, principios de atuacdo capazes de estabelecer plena
mobilidade e acessibilidade a todos os cidadaos — usuérios da cidade.
Trata-se de um guia préatico para uso corrente de profissionais de arquitetura e
engenharia atuantes em projetos urbanos. Nele, encontram-se orientacdes que
muitas vezes sao referéncias e objetos de outras regulamentagdes, codigos e
leis, alem das elaboradas pela Comissdo Permanente de Acessibilidade (CPA).
O guia, porém, vai além dos requisitos normativos. Propde também novas
metodologias de intervencéo — afinal, deseja-se ndo apenas um desenho

de cidade acessivel, mas segura, conveniente e acima de tudo atrativa.

Um desenho que possa agregar qualidade urbanistica nos espacos,

nos projetos e no pensar urbano da mobilidade.
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APRESENTACAO

Nos ultimos 40 anos o Brasil assistiu de bragos cruzados a um enorme éxodo rural, em que trabalhadores do campo,
enfraquecidos moral e economicamente, partiram rumo as areas urbanas em busca de sobrevivéncia. Hoje, mais de 80%
da populacdo brasileira vive em cidades, principalmente nos grandes centros urbanos, que cresceram rapida e
desordenadamente, com enormes bolsbes de miséria. As areas de mananciais e de preservagdo ambiental, por
consequéncia, foram ocupadas irregularmente e a especulacdo imobiliaria se apropria de espagos publicos todos os dias.

Somente a cidade de Sdo Paulo e os municipios vizinhos, que se fundiram a metrépole, possuem cerca de
20 milhdes de habitantes, ou seja, mais de 10% da populacéo do pais. Além do excesso de pessoas, nossas calgadas e
passeios publicos, destinados a mobilidade basica dos cidadaos, tornaram-se cada vez mais estreitas e congestionadas
diante da prioridade dada ao automdvel, o “maior urbanista do século XX”. Esse icone do transporte individual e poder
da elite econémica determinou, e ainda determina, a politica de mobilidade urbana das cidades contemporaneas,
contribuindo para o sucateamento do transporte publico de massa e para 0 aumento da degradagdo ambiental.

Esses fatos mostram o quanto é urgente instituir politicas publicas que estabelecam o minimo de planejamento para
0 uso democratico e sustentavel das cidades, e que garantam o direito de acesso a mobilidade com autonomia e
seguranca a todo cidadao, independentemente de sua condicgao fisica, social e econdmica.

Com esse objetivo, a Comissao Permanente de Acessibilidade da Prefeitura de Sdo Paulo — CPA, ligada a Secretaria
de Habitacdo e Desenvolvimento Urbano, elaborou este Guia para Mobilidade Acessivel em Vias Publicas, a fim de
democratizar as informacdes nele contidas para toda a comunidade, principalmente aos profissionais das areas de
arquitetura, engenharia, urbanismo e construcdo. E sua finalidade, também, contribuir para que todas as pessoas,
inclusive as portadoras de deficiéncia ou mobilidade reduzida, possam assegurar equiparacdo de oportunidades para

uma vida digna, produtiva e independente. Investir em acesso a mobilidade é permitir que cada brasileiro possa
conquistar seu fortalecimento social, politico e econdmico.

Edison Luis Passafaro
Coordenador da Comissdo Permanente de Acessibilidade — CPA
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MOBILIDADE ACESSIVEL

O reordenamento das cidades faz parte de um processo democratico, concretizado por politicas publicas de integracdo entre
0s atores que constituem o ambiente urbano. Este ordenamento pode ser motivado por novos projetos para a fruicdo dos
usudrios ou para a criacdo de espagos integrados, promovendo, difundindo e preservando o ambiente natural e os patri-
monios culturais, histéricos e artisticos das cidades. Sob essas premissas, as intervencdes estdo ligadas a solucdes de pro-

blemas urbanos, oferecendo qualidade de vida para os cidadaos e maior eficiéncia para a economia urbana.

As politicas publicas associadas ao termo mobilidade urbana séo politicas integradoras que, por meio de modelos de desen-
volvimento econdmico, criam interagdes eficientes para o uso do solo, o transporte publico e os meios ndo motorizados de
deslocamento. Tais politicas reconhecem os diferentes atributos das pessoas e dos agentes econdmicos — dai contemplarem
as dimensdes do espago e a complexidade das atividades para assegurar a todos o direito constitucional de ir e vir. Assim, a
mobilidade urbana legitima intervencdes associadas a politica de desenvolvimento e planejamento urbano e admite que se
persigam, além de solucdes técnicas e de infra-estrutura, solugdes institucionais, econdémicas e sociais.
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Da periferia ao centro, a organizagdo
da mobilidade repousa sobre 0s mes-
mos principios: trabalhar com uma
visdo do conjunto, prover servigos
capazes de ligar todos 0s seus pontos
e assegurar, enfim, a articulacdo dos
diferentes meios de transporte, atuan-
do como propulsora de eficiéncia
econdmica.

O crescimento desordenado das ci-
dades tem um alto custo para a soci-
edade: gera uma escalada de desper-
dicios que prejudica especialmente
aqueles de baixa renda e traz im-
pacto negativo no meio ambiente, no
patrimonio histérico e arquitetbnico e
na eficiéncia da economia urbana.
Eis os problemas a serem enfrentados
pelas politicas de mobilidade. Sao
seus objetivos:

= Melhorar a qualidade de vida da populacéo por
meio de condi¢des adequadas de acessibilidade,
transporte e segurancga.

= Oferecer maior eficiéncia urbana, provendo a ci-
dade com redes integradas de transporte e de
deslocamentos, e diminuindo os fatores gerado-
res de acidentes e mortes no transito.

= Controlar a qualidade ambiental e conservar
energia, reduzindo os custos e 0s tempos empre-
gados na producéo.

MOBILIDADE URBANA

AcOes ligadas a integracdo e a qualificagdo da
circulagdo e do transporte, essenciais para garantir
melhores condicdes de deslocamento de pessoas e
mercadorias. O tratamento da mobilidade pode ser
entendido como funcé@o publica destinada a ga-
rantir a acessibilidade para todos, exigindo a obe-
diéncia as normas e prioridades as quais respon-
dem as diferentes necessidades de deslocamentos.
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Contudo, os desafios relacionados a mobilidade e a solugao de
seus problemas, principalmente nos grandes centros, ndo se
vinculam exclusivamente ao transito e ao transporte, como
algumas politicas e planos querem perpetuar. Os desafios tratam
da reformulagé@o do desenho urbano, da mudanca do conceito
do sistema viario, da multipla funcionalidade da via publica e
principalmente de sua total acessibilidade. Cabe entdo estabe-
lecer acdes de corregdo utilizando os principios de mobilidade
sustentavel — expressdo que resume e define as politicas que
visam garantir a eficiéncia da cidade sem abrir méo do respeito
aos interesses coletivos.

Agir na matriz de deslocamentos e na distribuicdo das funcdes
urbanas no territorio é a condicdo para influir nas necessidades
de locomocgédo. A melhor distribuicdo dos servigos essenciais,
como educacdo e saude, assim como do comércio e equipamen-
tos de lazer e cultura, contribui para reduzir as necessidades de
viagens, com ganhos para os individuos e para a comunidade.

I-".l-“! P
I'IIII %

> L

As intervengBes nestes setores visam estabelecer programas de
tratamento das vias publicas, possibilitando condi¢cdes de mobili-
dade, acessibilidade e circulagdo, atentando para a fluidez e a
seguranca do espago. O desenvolvimento dos projetos e as inter-
vencdes devem privilegiar conceitos e ferramentas tecnolégicas
voltados para a conservacdo energética e controle da qualidade
ambiental, melhoria da circulagdo, micro-acessibilidade e mobili-
dade de pedestres e veiculos — tudo resguardado pelos conceitos
do desenho universal. Antecedem essas intervencdes a avaliacdo e
a consolidacdo de diversas propostas e projetos setoriais, 0s quais
devem detalhar e refletir as peculiaridades funcionais e a atrativi-
dade do ambiente urbano e das vias publicas.

A mobilidade acessivel propée um modelo baseado nos desloca-
mentos e viagens a pé, oferecendo suporte adequado, projetos que
privilegiem a fruicdo do pedestre e a criagdo de setores de mobi-
lidade que atentem, principalmente, para a qualidade do espago
urbano construido.

» SETOR DE MOBILIDADE URBANA

Sdo areas da cidade que apresen-
tam reducdo das distancias a per-
correr, do tempo de viagem, dos
Hfll':n custos operacionais e da necessi-
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dade de deslocamentos. Oferecem,
nos locais onde ha restricdo de
trafego e travessia, equipamentos

de apoio ao pedestre, bicicleta e
trafego local.




TRANSPORTE URBANO E
METROPOLITANO DE
PESSOAS NO BRASIL

Fonte: ANTP , 2000
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A
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VIAGENS POR TRANSPORTE MODAL

NA REGIAO METROPOLITANA
DE SAO PAULO

Fonte: Metr6 SP, 1999
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CPA - Comissao Permanente de Acessibilidade / SEHAB « 9

Outros
1%

Metro
5%

Coletivo

51%



DESENHO UNIVERSAL

O conceito de "Desenho Universal”, criado por uma comissdo em Washington, EUA, no ano
de 1963, foi inicialmente chamado de "Desenho Livre de Barreiras" por ter seu enfoque voltado
a eliminacdo de barreiras arquitetdénicas nos projetos de edificios, equipamentos e areas urba-
nas. Posteriormente, esse conceito evoluiu para a concepg¢do de Desenho Universal, pois
passou a considerar nao s6 o projeto, mas principalmente a diversidade humana, de forma a
respeitar as diferengas existentes entre as pessoas e a garantir a acessibilidade a todos os
componentes do ambiente.

SAO PRINCIPIOS BASICOS DO DESENHO UNIVERSAL:

1) Acomodar amplamente as diferengas antropométricas, ou seja, permitir que pessoas de
diversos padr6es (adultos, criancas, idosos etc.) ou em diferentes situagdes (em pé, sentados
etc.) possam interagir sem restricbes com o ambiente projetado. Significa estar atento a
alguns limites fisicos e sensoriais capazes de comprometer a agdo e o alcance impostos a
pessoas mais baixas, mais altas ou em cadeiras de rodas, por exemplo.

2) Reduzir a quantidade de energia necessaria para a utilizacdo de produtos e ambientes.
Considerar, enfim, distancias e espagos, de modo que estes fatores ndo obriguem o indivi-
duo a um esforgo adicional ou cansaco fisico.

3) Adequar ambientes e produtos para que sejam mais compreensiveis, prevendo inclusive as
necessidades de pessoas com perdas visuais ou auditivas, criando solugBes especiais por

meio de cores vibrantes, sinais tateis e sonoros.

4) Integrar produtos e ambientes para que sejam concebidos como sistemas e ndo como partes
isoladas.

10 = CPA - Comissdo Permanente de Acessibilidade / SEHAB



DIMENSIONAMENTO BASICO

Na concepc¢édo de projetos arquitetbnicos e urbanisticos, assim como no desenho de mobiliarios, € impor-
tante considerar as diferentes potencialidades e limitagdes do homem. As orientagBes a seguir referem-se
a alguns padrdes adotados para atender a diversidade humana e os casos especificos devem ser analisados

particularmente.

A-HOMEM PADRAO

Estudos relativos ao dimensionamento do
corpo humano estabeleceram proporgdes
basicas de um homem padrdo. Essas pro-
porcBes sdo reconhecidas como referéncia
da escala humana em projetos arquitetdni-
cos e desenhos artisticos. No entanto, é
fundamental a criagdo de espacos que
atendam a diversidade humana.

No desenho ao lado, 0 homem padréo

foi dividido em quatro partes, conforme suas
proporgoes. A letra H refere-se a altura total
do individuo, sendo sua fragdo, portanto,
um trecho do seu corpo.

Referéncia bibliografica:
Arte de Projetar em Arquitetura — Ernst Neufert
112 edicdo, 1996 — Editorial Gustavo Gili S/A

" H/6,8

2

H/4

H/4,2

H/2,6
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PESSOAS PORTADORAS DE DEFICIENCIA ' Pessoa com
mobilidade

OU COM MOBILIDADE REDUZIDA " reduzida
Idoso com auxiliada
bengala Pessoas com essas caracteristicas se movem, em geral, com a aju-
da de equipamentos auxiliares: bengalas, muletas, andadores,
cadeiras de rodas ou até mesmo com ajuda de caes
especialmente treinados, no caso de pessoas cegas. Portanto, é
necessario considerar o espago de circulagao dessas pessoas jun-
tamente com o0s equipamentos que as acompanham. Observe
como essas dimensdes variam conforme o apoio utilizado
(medidas em metros).

por andador

Percurso de uma
pessoa portadora de
" deficiéncia visual

Deficiente visual
com céo guia

Jovem
acidentado
munido de
muletas

020
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DIMENSOES BASICAS DA CADEIRA DE RODAS

O mddulo de projecdo da cadeira de rodas é o espago minimo neces-
sario para a mobilidade do usuério. Portanto, essas dimensdes devem
ser usadas como referéncia em projetos de arquitetura.

1,10

Medidas da cadeira de rodas
com usuario

0,95
0,68 -0,75

0,50 - 0,54

DICAS

Observe que a cadeira de rodas
e seu usuario precisam de mais

Medidas béasicas da cadeira de rodas espaco para 0 movimento.
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VIAS PUBLICAS

Os espacos publicos e vias urbanas acolhem as mais variadas atividades da sociedade — de um simples caminhar
matinal a manifestacdes coletivas artisticas ou politicas; do trafego de automdveis, dnibus, motos, bicicletas e pedes-
tres aos servigos de manutengao exercidos por concessionarias de servigos publicos. Nesse espaco de multiplicidades
se conformam e se constroem as cidades, expressdo da cultura da sociedade sobre o territorio.

Todas estas atividades, entre outras suportadas pela esfera urbana, possuem particularidades e necessidades proéprias,
administradas por varios agentes que interagem de iniUmeras maneiras, muitas vezes desordenadas. Este desordena-
mento, somado a fragilidade das estruturas da cidade, ocasiona problemas de deslocamento e a conseqiiente crise
na mobilidade urbana.

14« CPA - Comissdo Permanente de Acessibilidade / SEHAB
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Vitima imediata dessa crise, a via publica
deve ser concebida de maneira a garantir os
principios de projeto e implantagdo das
politicas de mobilidade, que por sua vez
adotam o conceito de desenho universal
aplicado ao desenho urbano. Dessa forma,
estardo contribuindo para a expansédo e a
construcao da cidade de forma coesa, orde-
nada e principalmente acessivel a todos
Seus usudrios e bens. Tais instrumentos sdo
aplicaveis também a vias existentes.

As vias devem ser projetadas para todos os tipos de
usuarios e modalidades de transportes, motori-
zados ou ndo, bem como para acomodar benfeito-
rias urbanas, novas tecnologias de infra-estrutura,
mobiliario e todos os objetos provenientes das
manifestacdes da sociedade que a comporta. O de-
senho urbano qualificado pelo conceito de acessi-
bilidade e desenho universal é, portanto, um dos
instrumentos mais eficazes de integragdo das
propostas, planos, bens e cidaddos que comp&em
a via e 0 espaco publico.

v

VIA PUBLICA

Superficie por onde transitam
veiculos, pessoas e animais,
compreendendo a calgada, a
pista, o acostamento, a ilha, o
canteiro central e similares. E
situada em areas urbanas e
caracterizada principalmente
por possuir imoveis edificados
ao longo de sua extensédo.
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ROTA ACESSIVEL

Trajeto continuo, desobstruido e sinalizado
gue conecta os ambientes externos ou in-
ternos de espacos e edificacdes e que pos-
sa ser utilizado de forma autdbnoma e segu-
ra por todas as pessoas, inclusive aquelas
portadoras de deficiéncia ou com mobili-
dade reduzida. Pode incorporar, nas vias
publicas, os estacionamentos, calgadas re-
baixadas, faixas de travessia de pedestre,
rampas etc. (NBR 9050/94)

16 = CPA - Comissdo Permanente de Acessibilidade / SEHAB

PRINCIPIOS

Acessibilidade — As vias devem prever mobilidade e acessibilidade
para todos 0s usuarios, assegurando e garantindo o acesso principal-
mente de idosos, pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobili-
dade reduzida.

Seguranca - Calcadas, caminhos e travessias devem ser projetados e
implantados livres de riscos de acidentes, minimizando-se os con-
flitos decorrentes da instalagdo de infra-estrutura, recursos de propa-
ganda, trafego de veiculos e edificacdes.

Rotas acessiveis — E necessério conceber rotas continuas e integradas
por convenientes conexdes entre os destinos, incluindo as habita-
¢Oes, 0s equipamentos e servigos publicos, os espagos publicos, o
comeércio, o lazer, entre outros.

Facil utilizagéo — A via e 0 espaco publico devem ser projetados de
forma a encorajar a utilizacdo das rotas acessiveis, bem como faci-
litar os destinos.

Aspectos estéticos e harmonicos — O desenho da via publica deve
resguardar o0s aspectos estéticos e harménicos de seu entorno,
incluindo espacos como pragas, jardins, parques e areas para pedes-
tres, assim como as fachadas das edificagdes lindeiras, que estabele-
cem suporte e escala ao espago.

Diversidade de uso — O espaco deve ser projetado para 0 aproveita-
mento méximo dos beneficios, reducao dos custos de implantacéo e
manutencdo, facilidade de integracdo aos diversos modos de trans-
porte e mobilidade urbana, e estimulo para que os empreendimen-
tos privados da area adotem 0s mesmos parametros.



saida de veiculos iluminacéo publica raio de curvatura de
com seguranca largura adequada para toda a via esquinas adequado
para pedestres de travessia ’ |
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livres de interferéncias esquinas nao interfere na inclinagédo do passeio

Modelo de via publica acessivel, segura e de facil utilizacao
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1-CALCADAS

A calcada é parte integrante do sistema da via publica. Destina-se a circulagdo de pessoas, bem
como a implantacdo de mobiliario urbano, vegetacao, sinalizagdo e outros fins, propiciando um
ambiente seguro para a mobilidade. A calcada esta em nivel diferente do da faixa de trafego, com
a qual faz fronteira, separando-se assim 0s espagos ocupados por veiculos e pedestres. Ela deve ga-
rantir o deslocamento de qualquer pessoa, independentemente de idade, estatura, limitagdo de mo-
bilidade ou percepgdo, com autonomia e seguranca, pela via publica, atendendo a alguns atributos.

ATRIBUTOS

Acessibilidade — As calgadas e passeios devem assegurar a completa mobilidade dos usuarios,
especialmente das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Largura adequada — Deve atender as dimensdes necessarias na faixa livre de circulagao
(largura minima recomendada de 1,50 m) e ser projetada para acomodar o maior nimero

possivel de pessoas andando simultaneamente.

Qualidade espacial — Caracterizar o entorno e o conjunto das vias com identidade e qualidade
no espaco.

Seguranca — Propiciar seguranga e tranquilidade ao ato de caminhar.

Continuidade — A calgada deve servir uma rota acessivel ao usuario, caminho continuo e
facilmente perceptivel, resguardando sempre seus aspectos estéticos e harmonicos.

Espaco de sociabilizagdo — Deve oferecer espagos de encontro entre as pessoas para a interacdo
social na area publica.

Desenho da paisagem — Organizar todos os elementos da via, propiciando climas agradaveis
e contribuindo para o conforto visual do usuario.

A garantia da mobilidade e da aces-
sibilidade, tal como determina a
ABNT (Associacdo Brasileira de
Normas Técnicas) e a legislacao
municipal, depende da eliminagéo
completa das barreiras arquitetni-
cas presentes no desenho urbano.
Nas vias publicas, esses obstaculos
ocorrem principalmente na area de
circulacdo, nas travessias sinaliza-
das, nos rebaixamentos de guia, na
instalacdo e no desenho do mobili-
ario e nas vagas de estacionamento.

O projeto urbano ou paisagistico
deve tratar adequadamente cada
um desses elementos, por meio de
sua integracdo em um sistema que
engloba: o subsolo, as guias, a faixa
livre de circulagdo e travessia, as
areas de locacdo de equipamentos,
o0 mobiliario urbano, a vegetacao e
0s acessos a edificacdo. Vejamos:

CPA - Comissdo Permanente de Acessibilidade / SEHAB « 19



Calcada em
area residencial

Calcada em
areas de comércio
e servigos

L o e
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l Iargtjra da calgada

. faixade : . faixade . : 1 area de
guia: vegetacéo e faixa livre . ' : guia vegetacdo e faixa livre - interferéncia l
mobiliario : ‘ ) .o mobiliario b dos imoveis . =
'H . * ' ki

largura da calgada i f

O QUE DIZ A LEI

“Os responsaveis por imoveis, edificados ou ndo, lindeiros a vias ou
logradouros publicos dotados de guias e sarjetas, sdo obrigados a cons-
truir os respectivos passeios na extensao correspondente de sua testada,
e a manté-los sempre em perfeito estado de conservagao”.

“Os passeios obedecerdo as normas técnicas existentes, conjuntamente
aos regulamentos a serem expedidos”.

“Os passeios deverdo ser mantidos em perfeito estado de preservacao,

para que os pedestres neles transitem com seguranca, resguardado tam-
bém seus aspectos estéticos e harménicos”.
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1.1 -SUBSOLO

O ordenamento das instalagfes de infra-estrutura
situadas no subsolo da via publica interfere direta-
mente na acessibilidade e nas condicdes de mobi-
lidade da via. Deriva desse ordenamento a instala-
¢do de tampas de caixas de visita, grelhas de
exaustdo e drenagem, e equipamentos de ma-
nutencdo que muitas vezes sdo locados de forma
irregular, com ressaltos e fora de alinhamento. A
manutencdo dessa infra-estrutura também resulta
em danos ao passeio e a sua reposi¢do. Para garan-
tir total seguranga, bem-estar e mobilidade aos
usuarios da via, a locagdo dos acessos as instala-
¢Oes deve seguir as seguintes orientacdes:

NG T

i 1|\||. ! '-3'15"'.“

||1"' |.L

R
| “1'&15

Ordenamento das instalacdes de infra-estrutura
em galerias técnicas é fundamental para
minimizar a interferéncia nas calgcadas

textura diferente
a dos pisos tateis

arremates
—em concreto
evitam ressaltos

O QUE DIZ A LEI

vicos publicos ou utilidade
publica e as entidades a elas
equiparadas sdo obrigadas a
reparar 0s passeios danifica-
dos na execucdo de obras ou
servigos publicos”.

Tampa nivelada,
.= sem ressaltos

|
-

1

\ “As concessionarias de ser-

ou juntas
de dilatacédo

= As tampas de acesso a pocos de visita, grelhas e equipamentos devem ser locadas
fora da faixa livre, ndo causando obstrucédo ao transito dos pedestres. Poderdo ser
implantadas na faixa de mobiliario, junto com a vegetagao e o mobiliario urbano.

= As tampas e grelhas devem ser niveladas pelo piso da cal¢ada, sendo os ressaltos ou
juntas de dilatagdo embutidos no piso, transversalmente ao sentido do caminho.

= As juntas de dilatac&o, grelhas e eventuais frestas existentes devem possuir entre elas
vaos maximos de 1,5 cm, locados transversalmente ao sentido do caminho.

= Se houver algum ressalto nas tampas e grelhas de exaustdo, devido a problemas de
declividade topogréafica ou escoamento de aguas pluviais, este ndo podera ultra-
passar 1,5 cm de altura; e as tampas devem ser chanfradas com inclinagdo de 1:2
(50%).

= A textura da superficie das tampas ndo pode ser similar a dos pisos tateis de alerta
ou direcionais.

= Nas obras de infra-estrutura que exijam quebra da cal¢cada, as faixas livres de cir-
culacdo devem ser refeitas em toda a sua largura, ndo sendo admitidas emendas
longitudinais no acabamento. Emendas transversais, quando necessarias, devem ser
perpendiculares ao sentido do caminho.
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1.2 -GUIA

A guia pode ser definida como a “borda” ao longo de uma rua, rodovia ou limite de calgada,
geralmente construida em concreto ou granito e assentada sobre uma base de concreto. A guia
define o desenho geométrico de calcadas, esquinas e cruzamentos. Mas suas fungdes vao além
dos aspectos estéticos. Algumas dessas fungdes sédo:

= Criar barreiras fisicas entre a via, a faixa de rolamento e o passeio, 0 que propicia um am-
biente mais seguro para os pedestres e facilidades para a drenagem superficial da via, reali-
zada pela sarjeta.

= Nas esquinas, seu raio de curvatura define parametros para a travessia de pedestres e a con-
versdo de veiculos.

= As guias rebaixadas e sinalizadas orientam a travessia de pedestres e os acessos de veiculos
as edificagdes.

Para cumprir seu papel, as guias devem possuir dimens@es de acordo com o padréo estabele-
cido pelo 6rgdo competente.

} . . 30 a 45 cm
. . - rpan®
o =
. : - X

A guia define a
geometria das cal¢adas
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edificacdes *

1.3 - FAIXA DE MOBILIARIO

o 8 —
gcg 4
X @Q '
. . . N . . z 8 E =A—
Localizada em posicdo adjacente a guia, esta area Al °
deve ser destinada & instalacéo de equipamentos e =
gz = \ ~ H A 3]
mobiliario urbano, a vegetacdo e outras interferén- =
cias existentes nas calcadas, como tampas de inspe- o =
¢édo, grelhas de exaustdo e drenagem de concessio- §<_§ L N KA A
narias de servigos de infra-estrutura, lixeiras, postes 5 é PR, 1. - = L
de sinalizacdo, iluminacéo publica e eletricidade. -'+— . =[f -
rua .
A faixa de mobiliario funciona como elemento sepa- ’ tampa de
) , . concessionarias
rador entre a calgada e a via de trafego, propiciando . . telefone-pablico
maior segurancga e conforto ao pedestre e livrando a A
placa de transito

faixa livre de interferéncias e obstrucgdes.

Mobiliario urbano, vegetacéo
e interferéncias nas calgadas
devem ser locados
preferencialmente na faixa

de mobiliario, junto a guia " faixa de acesso " fai}_i-a livre : FAIXA DE MOBILIARIO
,-"" ' URBANO E VEGETAGAO
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Algumas orientag8es relevantes sobre a faixa de mobiliario:

= Ela pode ser pavimentada ou funcionar com o conceito de “calgada verde”, prin-
cipalmente em éreas residenciais, aumentando a permeabilidade do solo. O QUE DIZ A LEI
= Nao deve ser executada proxima a esquina ou cruzamentos, onde interfere na

. . . . . “A instalacdo do mobiliario ur-
area reservada livre de obstaculos (ver item 1.6 — Esquina).

bano nos passeios, tais como te-
lefones publicos, caixas de cor-
reio, cestos de lixo, bancas de
jornal e outros, ndo devera blo-
quear, obstruir ou dificultar o
acesso de veiculos, o livre tran-
sito dos pedestres, em especial
dos deficientes fisicos, nem a vi-
sibilidade dos motoristas, nas
confluéncias das vias”.

= Deve prever auséncia de obstaculos verticais ou interferéncias horizontais quan-
do proxima ao acesso das edificagdes lindeiras.

= A utilizacdo do conceito de “faixa de mobiliario separadora” € interessante em
areas com trafego intenso de veiculos.

= Obras temporarias, de manutencdo ou instalacdo dos equipamentos e mobiliarios,
que interfiram no passeio devem ser sinalizadas e isoladas, assegurando uma
largura minima de passagem de 1,20 m, ou desvio pelo leito carrogavel, através
de rampa provisoria, com largura minima de 1,00 m e inclinacédo de 10%.

Obstaculos, placas de
] . g . . : . . simulacéo e arvores devem
——— . /3 LC—— [———— . I————"7 serlocadas junto & guia,
' ' ' fora da faixa de travessia
e das esquinas

e e PR R 3 i - )
e 1
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1.4 - FAIXALIVRE

Trata-se da area destinada exclusivamente &
livre circulacéo de pedestres, desprovida de
obstaculos, equipamentos urbanos ou de
infra-estrutura, mobiliario, vegetacdo, flo-
reiras, lixeiras, rebaixamento de guias para
acesso de veiculos ou qualquer outro tipo
de interferéncia, permanente ou temporaria.
Atende as seguintes caracteristicas:

= Superficie regular, firme, continua e anti-
derrapante sob qualquer condigéo.

= Inclinagéo longitudinal acompanhando o
greide da via, recomendando-se inclina-
¢Bes ndo superiores a 8,33% (1:12).

= Inclinagéo transversal da superficie maxi-
ma admissivel de 3%.

= Os desniveis de qualquer natureza sdo
admitidos somente até a altura de 0,5 cm.
Desniveis entre 0,5 cm e 1,5 cm devem
oferecer inclinagdo de 50% (1:2). Acima
de 1,5 cm, os desniveis sdo tratados
como degraus.

= A altura minima livre de interferéncias,
tais como vegetagao, postes de ilumina-
¢do, marquises, faixas, placas de identifi-
cacdo, toldos e luminosos, é de 2,10 m.

TN

FAIXA LIVRE com superficie regular, firme e estavel v

CPA - Comissdo Permanente de Acessibilidade / SEHAB « 25



= A largura minima considerada
para a faixa livre de circulagéo
€ de 1,50 m, devendo ser cal-
culada de acordo com a quan-
tidade de pedestres por minu-
to por metro existentes na via.

1,50 m

grelhas embutidas no piso
transversalmente
ao sentido do caminho

= Grelhas de drenagem e juntas
de dilatacéo, caso necessarias,
devem estar embutidas no
piso transversalmente a dire-
¢do do movimento, e ter vdos
méaximos de 1,5 cm.

juntas de dilatagéo
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O QUE DIZ A LEI

“Na construgdo ou reconstrucdo dos passeios
deverdo ainda ser observadas as seguintes exi-
géncias:

Os passeios deverao ser construidos sem mu-
dancas abruptas de nivel ou inclinagées que di-
ficultem o transito seguro de pedestres, obser-
vados o0s niveis imediatos dos passeios vizinhos
jé executados.

Os degraus e rampas sdo permitidos quando a
declividade do logradouro os exija.

As canalizagOes para escoamento de aguas plu-
viais e outras deverdo passar sob 0s passeios.

Os passeios das vias com declividade de até
12% nao poderao apresentar, no sentido longi-
tudinal, degraus ou desniveis.

Os passeios das vias com declividade acima de
12% deverdo ser subdivididos longitudinal-
mente em trechos com declividade maxima de
12%, e acomodados em degraus de altura
méaxima de 17,5 cm.

Conforme a declividade da via e a conseqiien-
te impossibilidade, o passeio podera também
apresentar escadarias, cujos degraus devem ter
altura entre 16 cm e 18 cm e piso de 28 cm a
32 cm. Devera estar em conformidade com o
padrdao da NBR”.

objetos moveis

fachadas

I
o

o

Faixa livre posicionada
objetos fixos junto ao eixo longitudinal guia

POSICIONAMENTO DA FAIXA LIVRE
O posicionamento da faixa de circulagao na calgada deve ser feito:

= Onde a largura total da calgada permitir, a faixa livre deve ser posicionada pre-
ferencialmente no seu eixo longitudinal, restando as areas remanescentes junto
a guia e ao alinhamento dos imdveis.

* Quando a largura da area remanescente resultar igual ou inferior a 0,60 m, a
faixa livre deve ser implantada junto ao alinhamento dos imoveis.

= Quando a largura da calgada permitir apenas a implantagao da largura da faixa
de circulagdo minima, sem area remanescente resultante, devem ser executadas
providéncias tais como:
— Alargamento da calcada.
— Remocao de obstaculos fisicos, inclusive postes e arborizagao.

= Para que o nivel de servigo seja confortavel, poderd ser determinada largura
superior para a faixa de circulacdo sempre que o fluxo de pedestres constatado
em horarios de pico seja superior a 25 pedestres por minuto por metro de largu-
ra e quando houver incidéncia de condicdes que acarretem a interrup¢do do
fluxo normal de pessoas.
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1.5 - AREA DE ACESSO AO IMOVEL

A &rea de acesso ao imovel localiza-se entre a area de circulacédo
principal (faixa livre) e a testada da edificacdo ou lote. Possibilita
uma transi¢ao entre a faixa livre e o imdével, principalmente em
areas de recuo pequeno ou inexistente e em locais de comércio e
servigos, configurando uma transi¢do de acesso e a ndo obstrucdo
do caminho por pequenos equipamentos, mobiliarios ou ele-
mentos edificados. Veja algumas condicdes estabelecidas para a
area de acesso ao imovel:

E |
-

-_'-_-F:.

. FAIXA DE ACESSO
faixa livre AO IMOVEL

Interferéncias relativas as edificagdes
nao prejudicam a faixa livre de circulagdo
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= Alguns elementos de mobiliario temporario das edificagbes
podem ser locados nesta area, como mesas e cadeiras,
toldos, projecdo de anuincios, entre outros, desde que seja
garantida a ndo interferéncia na faixa livre de circulacéo e
obtida a autorizagdo do 6rgdo municipal competente.

= A largura minima recomendada é de 0,45 m junto a edifi-
cacdes que ndo possuam grandes interferéncias.

= Eventual desnivel entre o passeio e o terreno lindeiro deve-
ré ser acomodado no interior do imovel.

= Areas de permeabilidade e vegetacdo poderao ser instaladas
nesta faixa, desde que atendam ao critério de implantagdo
das “calcadas verdes”.

= Admite-se a implantacdo de estacionamento em recuo
frontal, desde que respeite a faixa de transi¢do entre o vei-
culo e a faixa livre de circulagéao.

= Devera haver alguma diferenciacdo entre o piso do pas-
seio e o piso do recuo frontal, dando clara legibilidade aos
limites.

= O percurso entre o estacionamento de veiculos e a entrada
principal da edificagdo em é&reas de comércio e servigo
deve compor uma rota acessivel.

= Nas edificacdes e equipamentos urbanos existentes deve ser
previsto no minimo um acesso vinculado através de rota
acessivel a circulacéo principal.



= Nas areas de acesso aos veiculos, a concordancia entre o nivel do passeio e o ni-
vel do leito carrogavel da rua, decorrente do rebaixamento das guias, devera ocor-
rer numa faixa de até 1/3 da largura do passeio, respeitando o minimo de 0,50 m
e 0 maximo de 1,00 m, nunca interferindo na inclinagéo transversal da faixa livre
de circulacéo, que continuard em 2% ou 3%, de acordo com a legislacéo vigente.

= Devera possuir um degrau separador entre o nivel da sarjeta e a concordancia com
o rebaixamento, com altura média de 3 cm.

= Recomenda-se que o rebaixamento para acesso de veiculos seja executado dentro
do conceito de faixa de mobiliario, junto a guia, ndo obstruindo a faixa livre de
circulacéo.

= Devera obrigatoriamente ser prevista aba de acomodacao lateral para os rebaixa-
mentos de guia destinados ao acesso de veiculos quando estes intervierem, no sen-

. . . , . o . T
tido longitudinal, em areas de circulacdo ou travessia de pedestres. - - .
= Em entradas de estacionamentos, vilas e vielas, a faixa de circulagdo nédo deve ser ) = "

Rebaixamentos de guia
para acesso de veiculos,
locados junto a faixa de mobiliario,
nao interferem na circulagéo

interrompida nem rebaixada.

= As calcadas limitrofes dos postos de servigco e abastecimento de combustiveis que
servem de acesso a veiculos deverdo ser demarcadas, em toda sua extensdo, com
faixas de passagem de pedestres.

O QUE DIZ A LEI

Os locais destinados a postos de gasolina, ofi-
cinas, estacionamentos ou garagens de uso
coletivo deverao ter suas entradas e saidas de-
vidamente identificadas, na forma regulamen-

Entradas de vias, vielas e areas ) lo CONTRAN (C6d N i
: x tada pelo odigo Brasileiro de
de estacionamento ndo devem
oem - 150cm 90 em Transito — Art. 86).

interromper a faixa livre de circulagcdo min. min. min.
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1.6 - ESQUINA

Definida como o lugar onde as vias se cruzam e onde ocorrem as
travessias, com conseqiiente aglomeracdo de pedestres, a esquina é
o local de maior encontro de usuéarios na via publica. Coincidente-
mente, nas esquinas situa-se também a maior parte das interferéncias
sobre as calcadas, como placas de sinalizagdo, foco de pedestres,
mobiliério, bancas de jornal e principalmente as caixas de inspecao
das redes de infra-estrutura urbana. Estas interferéncias prejudicam a
visibilidade de pedestres e motoristas, colocando em risco a se-
guranca de ambos, e impedem a instalacdo de melhorias no passeio,
como rebaixamentos de guia, rompendo e desestruturando as
propostas de rotas acessiveis.

Esquina: local de maior encontro de usuarios
e concentagdo de interferéncias
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ATRIBUTOS

Espaco — As esquinas devem estar desobstruidas e ter espaco
suficiente para acomodar a aglomeracdo dos pedestres no
momento da travessia, das paradas de transito e do encontro
de pessoas, além de contar com os rebaixamentos de guia e
sinalizagéo.

Visibilidade — E fundamental ter boa visdo das faixas de tra-
fego de veiculos, para os pedestres e motoristas, nos cruza-
mentos e conversoes.

Legibilidade — Simbolos, marcas e sinais utilizados nas es-
quinas devem indicar claramente as acOes a serem efetuadas
pelos usuarios.

Acessibilidade — Todo mobiliario e equipamento implantados
nas esquinas, como rampas, sinalizacdo, textura de piso e
botoeiras de comando devem seguir as normas existentes no
Cadigo de Transito Brasileiro e na NBR 9050, da ABNT.

Separagdo do trafego — O desenho das esquinas e sua implan-
tacdo devem desencorajar a conversdo de veiculos sobre a
area de pedestres.



Na implementagdo de melhoramentos, devem ser considerados:

= A area das esquinas devera ser livre de obstaculos entre a guia e a extensdo dos alinhamentos
das edificagdes.

« Grupos de pedestres, postes de iluminacdo e energia elétrica, telefones publicos, arvores,
gradis, hidrantes, placas de trénsito e outros elementos verticais ndo devem ser locados nesta
area ou em locais que obstruam a passagem dos pedestres.

= Todo equipamento ou mobiliario acomodados préximos as esquinas deverdo seguir critérios
de locacéo de acordo com o tamanho e a influéncia na obstrugdo da visibilidade.

= Nos locais sinalizados com faixa de travessia de pedestre, 0os elementos de pequeno porte, com
altura méaxima de 0,80 m e diametro ou laterais de 0,35 m, devem ficar no minimo a 3,0 m da
faixa de pedestre e os de grande porte, a 15,0 m.

= As esquinas deverdo possuir largura adequada para abrigar uma multiplicidade de fungfes —
recomenda-se uma boa relagdo entre o raio de curvatura da guia e a area de passeio.

banca de jornal
(elemento de
grande porte)

minimizar
as interferéncias
nas esquinas

rebaixamento
para veiculos

calcadas verdes

O QUE DIZ A LEI

“Fica proibida a utilizacéo das
calcadas, situadas nas proxi-
midades das faixas de pedes-
tre, para o desenvolvimento
de qualquer atividade, econ6-
mica ou ndo, inclusive pres-
tacdo de servigo de qualquer
natureza, devendo ser apenas
utilizadas por pedestres”.

telefones publicos
(elementos de pequeno porte)

Critério de locagao
de equipamentos e
mobiliarios nas esquinas
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Diminuicao das
_distancias de travessia

Alargamentos de cal¢adas propiciam facilidades ao pedestre
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RAIO DE CURVATURA

Em geral, quanto menor o raio de curvatura da guia na esquina,
melhor para o pedestre. Raios menores resultam em uma maior
area de passeio, mais flexivel para a locagdo de rebaixamentos,
para a diminui¢do das distancias de travessia e da velocidade nas
conversdes dos veiculos.

ALARGAMENTO DE CALCADAS NAS ESQUINAS

O alargamento tem a finalidade de aumentar a area de passeio, a
fim de acomodar maior nUmero de pessoas, encurtar a travessia e
melhorar a visualizagdo do pedestre. Sobre o alargamento, cabe
considerar:

= A extensdo das calgadas para faixas de travessia pode ser usada em
qualquer esquina ou meio de quadra, desde que existam faixas si-
nalizadas.

= Podem existir em ambos os lados da calcada.

= Devem ser resguardados os principios de ndo obstrugdo da traves-
sia e da visibilidade.



1.7 - FAIXA DE TRAVESSIA

E a marcagcéo transversal ao eixo da via que indica aos pedestres
o local que deverdo utilizar para realizar a operagéo de travessia
e adverte os motoristas que dela se aproximam da'_ existéncia
desse movimento. - :

ATRIBUTOS

Clareza — O local de travessia deve ser de facil percepgao, inclusive dos conflitos do trafego.
Visibilidade — A locacdo e a iluminagédo das travessias devem propiciar facil percepgao.
Intervalos apropriados — Boa frequiéncia de sinalizac@o para a travessia.

Curta espera — Nao devera haver longa espera do pedestre para a realizacdo da travessia.

Acessibilidade — Caminho continuo e acessivel na travessia, livre de barreiras e obstaculos.
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Fonte: CET/SP

Na implementacéo da faixa de travessia, devem ser considerados 0s
seguintes critérios:

= Utilizar a faixa em interse¢fes, meio de quadras, ilhas de em-
barque e desembarque de passageiros e outros pontos da via onde
o fluxo de pedestres seja significativo.

= Posicionar de maneira a evitar a0 maximo que o pedestre seja
desviado de seu caminho.

PC = ponto de
concordancia

L = largura da faixa

E \X\‘ii\\

/S :
::::. \957‘?/ —_—=
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e
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-a 0,35m \\\
b =0,65m
¢ = 4,00m (usual)

Critério de locacéo de faixa de travessia
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= Marcar as linhas de modo que estas fiquem paralelas ao eixo da
via e os alinhamentos paralelos a dire¢do do fluxo de pedestres.

= Executar as faixas conforme o Codigo de Transito Brasileiro — Lei
n. 9.503, de 23 de setembro de 1997, anexo Il item 2.2.2 — marcas
transversais, alinea C.

= Atentar para o comprimento usual recomendado, que é de 4,00 m,
podendo ser maior em locais com elevado nimero de pedestres.

= A faixa pode vir acompanhada de sinalizagdo semaférica, com
ou sem foco especial de pedestres, de sinal de adverténcia ou
orientacgao.

= Por vezes, os fluxos veiculares ou de pedestres, ou ainda a geome-
tria da via, poderdo exigir a locagdo da faixa fora dos percursos.
Neste caso, 0s pedestres deverdao ser orientados por dispositivos
fisicos tipo gradil ou balizadores.

= Se existirem sarjetdo ou valetas, a faixa de pedestres deve ser
marcada antes deles.

= As faixas de pedestre ndo devem ser muito extensas sem que se dé
um tratamento geométrico, como reflgio ou ilha de apoio, cuja
largura minima recomendavel é de 1,50 m.

= Para os veiculos, devem ser locadas linhas de retengdo a uma
distancia de 1,60 m da faixa, ou mais, em casos excepcionais.

= As guias e passeios deverao ser, sempre que possivel, rebaixadas
junto as faixas de travessia de pedestres, visando facilitar e garantir
maior seguranga aos pedestres em sua travessia, principalmente no
caso de idosos, pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobi-
lidade reduzida.



FAIXA ELEVADA DE TRAVESSIA

Esse dispositivo é instalado em leito carrocavel composto de area plana elevada (plata-
forma) com faixa de seguranga de travessia de pedestres e rampa de transposi¢cdo para
veiculos. Destina-se a promover a concordancia entre os niveis das calgadas em ambos os
lados da via. E utilizado em travessias onde o fluxo de pedestres for superior a 500 pe-
destres/hora e o fluxo de veiculos, inferior a 100 veiculos/hora.

= O dimensionamento devera ser executado de forma similar a execugao da faixa de traves-
sia, acrescido da largura das rampas de transposicédo dos veiculos.

= Quando instalada no leito carrocavel, deve ser sinalizada com a faixa de travessia de
pedestres e declividade transversal de no maximo 3%.

= Podera estar localizada em esquinas, fora do raio de curvatura, ou no meio de quadras,
ndo interferindo no sistema de drenagem superficial da via realizado pela sarjeta.

= A area plana elevada deverd, preferencialmente, ser revestida com o mesmo pavimento
do passeio.

ponto de concordancia

piso tatil de alerta

grelha de drenag}em

plataforma elevada
(faixa de travessia)

Faixa elevada
de travessia
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corrimao com

P rol
Minimo de O,3p ongamento

0Om
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-
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espelhos (E)

__,('(\ ' ' . ) 016m<E<018m

Piso tatil de alerts ' . - ey ;
= o, S
- " - i - . ——

—
pisos (P)
028ms<pP< 0,32 m

aplicagdo de piso tatil de alerta em toda a largura,das escadas
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1.8 - PASSARELA, ESCADARIA E RAMPA

A passarela de pedestres deve ser provida de rampa e escada ou ele-
vador, atendendo ao disposto na NBR 9050, da ABNT. A largura é
determinada em funcéo do volume de pedestres no horario de maior
pico, calculado pela medigao de pedestres por minuto por metro.

As escadas devem garantir:

= Passagem continua: circulagdo de pedestres desobstruida de ele-
mentos com acessibilidade e facilidades na via publica e em seu
entorno.

= Piso (P) e espelho (E) do degrau de acordo com a figura.
= Largura livre minima de 1,20 m.

= Patamar de 1,20 m de comprimento no sentido do movimento a
cada 3,20 m de altura ou quando houver mudanca de direcao.

= Piso tatil de alerta para sinalizagdo, com largura entre 0,20 e
0,50 m, localizado antes do inicio e ap0s o término de cada
segmento de escada. O piso tatil servira como orientagdo para as
pessoas portadoras de deficiéncia visual em sua locomocgéo.

= O primeiro e o Gltimo degrau de um lance de escada devem estar
a uma distancia minima de 0,30 m do espaco de circulagdo. Dessa
forma, o cruzamento entre as circula¢des horizontal e vertical ndo
é prejudicado.

min. 4 cm

Secéo
transversal diametro
do corrimao 35a45cm

MM

Os corrimdos devem garantir:
= Secdo conforme a figura acima.

= Prolongamento minimo de 0,30 m no inicio e no término de esca-
das e rampas.

= Acabamento recurvado nas extremidades, para maior seguranca
das pessoas.

= Altura de 0,92 m do piso, para corrimdo em escadas.

= Alturas associadas de 0,70 m e de 0,92 m do piso, para corrimdo
em rampas; a primeira altura é destinada principalmente ao uso de
pessoas em cadeiras de rodas.

= Instalacao obrigatéria nos dois lados de escadas e rampas e serem
continuos.

= Instalacdo central em escadas e rampas somente quando estas tive-
rem largura superior a 2,40 m. Os corrimdos centrais podem ser
interrompidos quando instalados em patamares com comprimen-
to superior a 1,40 m; neste caso, garante-se 0 espagamento mini-
mo de 0,80 m entre o término de um segmento de corrimado e o
inicio do seguinte para a passagem de uma pessoa.
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As rampas devem garantir:

= Largura livre recomendada de 1,50 m, sendo admissivel a largura mini-
ma de 1,20 m.

= Guia de balizamento com altura minima de 0,05 m. Além de servir
como orientagdo para o deficiente visual, serve também como seguran-
¢a para as pessoas que usam muletas e similares, evitando que estas se
"prendam” nos vaos.

= Patamares no inicio e final de cada segmento de rampa, com 1,20 m de
comprimento, no sentido do movimento.

= Piso tatil para sinalizacdo, com largura entre 0,20 e 0,50 m, localizado \\ Elemento no solo delimita
antes do inicio e ap6s o término de cada segmento de rampa. O piso I a projegao da escada

tatil servird como orientacdo para as pessoas portadoras de deficiéncia
visual em sua locomocéo.

= Inclinagao transversal de no maximo 2%. : corrimao
. e e
£ 1L
N
N
S .
.
£
§ c guia de
Q £ balizamento
c| 8 .
<)
< inclinagdo max. = 2%
==
4 " " " . - " u
0" 'h-.. :"..-I -'ﬂ.. 1“.. ’ ﬁ' o
L (min. 1,20 m)

Corte transversal da rampa: inclinagao transversal maxima de 2%
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piso tatil de alerta

piso tatil de alerta

E Lo (largura entre
8, i (inclinag&o) 0,20 m e 0,50 m)
-
=2
1S
=X =
£ . A
S ., i (inclinacéo) '
! o " % B .
=z piso tatil - ‘.
= " .

a
- =

| min. 1,20 m + ¢ (comprimento) + min. 1,20 m I

Vista superior da rampa

Inclinacdo de rampa de acordo com a tabela abaixo: IMPORTANTE:
Célculo: i =h x 100 A aplicacdo desse célculo evita erros de inclinagdes nos pro-
c jetos de rampas. Apos o calculo, deve-se analisar a tabela
seguinte, a qual justifica as alturas, comprimentos e nimeros
¢ = comprimento da rampa (metros) de segmentos ideais para cada inclinacdo. Dessa maneira, as
h = altura a vencer (metros) pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade redu-
i = percentual de inclinacéo (%) zida ganham maior seguranga e autonomia.
Inclinacdo admissivel de Desniveis maximos de NUmeros maximos Comprimento maximo de
cada segmento de rampa (i) cada segmento de rampa (h) de segmento de rampa cada segmento de rampa (c)
5,00% (1:20) 1,50 m - 30,00 m
6,25% (1:16) 1,00 m 14 16,00 m
1,20 m 12 19,20 m
8,33% (1:12) 0,90 m 10 10,80 m

Fonte: NBR 9050/94

CPA - Comissdo Permanente de Acessibilidade / SEHAB « 39



1.9-PISO

Os pisos de calcadas e passeios de-
vem estar em harmonia com seu
entorno, nao apresentar desniveis,
usar materiais e padrbes apropria-
dos ao trafego de pessoas e consti-
tuir uma rota acessivel aos pedes-
tres que nele caminham. Para aten-
der a essas necessidades, precisam
oferecer, entre outras qualidades,
uma superficie regular (sem bu-
racos), antiderrapante e sem obsté-
culos. Ndo podem, em nenhuma
hipotese, ter rampas e degraus de
imoveis sobre eles, nem possuir
interferéncias que impecam os ci-
dadéos de se locomover.

Uma mesma calgada pode apre-
sentar diversos padrbes de pisos,
de acordo com sua fungéo e rela-
¢do com a via, resguardando sem-
pre os critérios de total acessibili-
dade para a faixa livre.

—— e

[Lmar——

- faixa de acesso
ao imovel

Admitem-se diversos
padrdes de piso,
desde que resguardem
a total acessibilidade
para a faixa livre
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faixa de mobiliario

O QUE DIZ A LEI

“Os passeios deverdo ser mantidos em perfeito estado
de conservagao, reconstruidos ou reparados com
material duradouro, obedecidas as respectivas espe-
cificagOes técnicas e ndo poderdo resultar em super-
ficies escorregadias ou derrapantes”.



Os pisos devem apresentar as seguintes condicoes:

= Superficie regular, firme, estavel e antiderrapante sob
qualquer condicao.

= Inclinagéo transversal maxima de 3%.

= Né&o apresentar desniveis de qualquer natureza nas rotas
acessiveis e na faixa livre de circulacéo.

= Desniveis maiores que 1,5 cm deverdo ser chanfrados
com inclinagdo de 1:2 (50%).

= Grelhas e juntas de dilatacéo instaladas transversalmente
em rotas acessiveis, com vdos de dimensdo maxima de
1,5 cm.

= Tampas de caixas de inspecdo e de visita absolutamente
niveladas com o piso.

= Empregar materiais durdveis e de superficies regulares,
executados com técnicas apropriadas, ndo podendo
resultar em superficies escorregadias ou derrapantes.

= Eventual rugosidade da superficie ndo pode provocar
vibracbes em cadeira de rodas, carrinhos de bebé e
outros equipamentos de locomogao.

Em situaces topogréficas atipicas ou em consideragdes
pré-existentes, que ndo sdo passiveis de retificacdo, a faixa
livre devera continuar com 3% de inclinagdo transversal,
sendo que as diferencas necessarias deverdo ser acomoda-
das na faixa de mobiliario ou junto a edificacéo.

A faixa de mobiliario e a de acesso a
edificagfes poderdo ter inclinagBes superiores
em situacBes topograficas atipicas '

ERcat
8,33%
" (méx.) |
imax. = 8:33% 2% a 3% (max.) . faixa de
L * faixa de mobiliario faixa livre acesso
Se necessario, a inclinagdo da faixa livre o
podera ser variavel, resguardando um
minimo de 0,90 m
1
. | i
. 4% . 2% a 3% ] 4% - .
L (max.) . min. 0,90 m (max.) 8,33%1
- ' IS + - (méax.)
o imax =833% ) ’ . faixa de”
L faixa de mobiliario faixa livre - acesso L
~t f +—
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MATERIAIS

Qualidade, durabilidade e facilidade de
reposicdo sdo propriedades exigidas
dos materiais especificados para as cal-
cadas e passeios. Além dessas caracte-
risticas, € importante considerar os as-
pectos estéticos, reforcando a lingua-
gem e o conceito dos projetos de reur-
banizacdo e manutencgéo das vias.

concreto desempenado “in loco”

terra apiloada_

Concreto moldado “in loco”

Na escolha do piso adequado devem
ser observados, principalmente:

= O uso e a ocupagéo do solo.

« O desenho geométrico da via.

= As interferéncias de subsolo.

= A topografia.

= A quantidade de pedestres por minuto.

= A periodicidade de manutencéo.

viga assentamento

placa pré-fabricada de concreto

terra apiloada

Placa pré-fabricada de concreto
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rejunte com areia fina

bloco intertravado

colchéo de areia

8cm

4 cm

J Bloco intertravado ou “paver”

rejunte com nata de cimento

. ladrilho hidraulico

o ooo
333

3

L L
T

lastro de concreto -

argamassa de assentamento

cimento seco polvilhado

aterro compactado

Ladrilho hidraulico

Para a pavimentacéo das faixas livres de circu-
lacdo, que constituem as rotas acessiveis,
continuas e desobstruidas de interferéncias, sdo
recomendados 0s seguintes materiais:

= Concreto com espessura minima de 7 cm e
resisténcia de 25 MPa — com acabamento an-
tiderrapante desempenado ou “vassourado”.

= Placas pré-fabricadas de concreto armado
com largura igual a da faixa livre, divididas
em maddulos ndo superiores a 1,00 m e resis-
téncia minima de 25 MPa. As juntas de dila-
tac@o das placas ndo podem exceder a 1,5
cm, locadas tranversalmente ao sentido do
movimento.

= Blocos intertravados de concreto ou “paver”,
nas dimensdes 20 x 10 x 6 cm ou 20 x 10 x
8 cm, em areas de acesso de veiculos, assen-
tados sobre colchdo de areia compactada.

e Ladrilhos hidraulicos com espessura minima
de 2,0 cm e caracteristicas antiderrapantes,
assentados sobre base de concreto com 5,0
cm e resisténcia minima de 15 MPa.

« Emulsao asfaltica fria, aplicada sobre base de
concreto ou brita corrida.

= Pedras usinadas e tratadas com superficie
antiderrapante (granito ou basalto levigados).
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OBSERVACOES

1. O mosaico portugués, embora admitido pela legislagdo municipal de calgadas, ndo é recomendado para pavi-
mento da faixa livre de circulagdo, por ndo apresentar as caracteristicas de regularidade, firmeza e estabilidade.
Poderé ser utilizado como pavimento de faixas de mobiliario e acesso ao imdvel ou em espagos que ndo facam
parte da circulacé@o principal e quando o nimero de pedestres ndo exceder a 25 ped x min / m.

2. Em vias e logradouros historicos, com restricdes de preservacdo e tombamento, podera ser admitido o mosaico
portugués associado a uma faixa de circulagdo que respeite as condi¢ées do item 1.

3. Ndo sdo considerados materiais adequados (e conseqiientemente acessiveis) para as faixas livres:

= Mosaico portugués.

= Forras de pedras naturais rdsticas (miracema, ardésia, arenito, carranca, luminaria, pedra mineira e similar).
= Paralelepipedos e pedras basalticas ndo usinadas.

= Blocos ou placas de concreto com juntas de grama.

4. Os materiais citados no item 3 podem ser admitidos em areas de circulacéo periférica, que nao excedam o nimero
de 25 ped x min / m, bem como logradouros e espagos publicos de contemplagao.

5. Pavimento intertravado de concreto pode ser utilizado desde que sua textura ndo interfira na percepcéo dos pisos
tateis.

6. O piso tatil de alerta deve ser utilizado sempre que houver mudanca de plano ou travessia de pedestres, situacdes
que oferecem risco aos transeuntes.

7. Sempre que houver interrupgao da face dos imoveis ou de linha guia identificavel, como, por exemplo, postos de
gasolina e acessos de veiculos, deve ser colocada uma linha guia de piso tatil direcional de no minimo 0,20 m de
largura, sendo recomendavel até 0,40 m de largura, diferenciando a area de circulagao principal, resguardada a
seguranga do pedestre.
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1.10 - PISO TATIL

O piso tatil tem a funcdo de orientar a
pessoa portadora de deficiéncia visual
em sua locomocdo nas vias e logra-
douros publicos, uma vez que permi-
te a percepgdo de rotas e obstaculos
com os pés ou bengalas de rastrea-
mento. Auxilia os portadores de defi-
ciéncia visual em sua localizacéo, po-
sicionamento e locomogao com auto-
nomia, seguranca e conforto, preve-
nindo acidentes.

O piso tatil deve ser de material rigido,
firme, estavel e antiderrapante sob
qualquer condicdo, atendendo aos re-
quisitos especificos determinados pelas
normas técnicas da ABNT (Associacéo
Brasileira de Normas Técnicas). A sina-
lizacdo tatil no piso pode ser dos tipos
alerta ou direcional. Ambas com cores
contrastantes e podendo ser sobrepos-
tas ou integradas ao piso existente,
atendendo as seguintes opgoes:

= Quando o piso tatil se sobrepor a
um piso existente, o desnivel resul-
tante deve ser chanfrado e néo ex-
ceder a 3 mm.

= Quando as superficies forem integra-
das, ndo deve haver desnivel.

PISO TATIL DE ALERTA

O piso tatil consiste em um conjunto de
relevos tronco-cdnicos com cor contras-
tante em relacéo ao entorno, dispostos pa-
ralelamente, conforme figura, garantindo,
em sua modulagdo, textura adequada e
padréo de informacdo. Deve ser utilizado
para sinalizar situagBes que envolvam
risco de seguranca.

O piso tatil de alerta deve ser
implantado em:

« Rebaixamento de calgada junto as tra-
vessias de pedestres.

« Rebaixamento em canteiros divisores de
pista, junto as travessias de pedestres.

= Plataforma de embarque e
desembarque.

= Mobiliario urbano em vias publicas.
= Faixa elevada.

= Locais onde o piso tétil direcional
muda de dire¢édo.

= Em escadarias e passarelas.

25 mm

12,5-mm—— -
"

B N e —Hh
-0 © ¥
©®©® 0 0
. . s
+H© © © O |°
© ©
J___ 50 mm;L
R 200 mm -1
J25 mm  piso acabado
T 12,5 mm
5mm 1 %
P 46 4
{i.‘.éd. ;d-d_-u ..:dao e 'i
Especificagdo de piso tatil de alerta .
sem escala

CPA - Comissao Pe

DICA

A cor amarela é a mais indicada
para os pisos tateis de alerta,
gragas ao seu maior contraste
luminoso com os pisos de entor-
Nno Nos passeios.
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REBAIXAMENTO DE CALCADA JUNTO AS TRAVESSIAS DE PEDESTRES

O piso tétil de alerta deve ser colocado conforme o tipo de rebaixamento, como segue:

Tipo | e Tipo Il

a) ao longo do acesso principal com largu-
ra (Lp) de 0,40 m e distando 0,50 m do
meio-fio.

piso tatil de alerta

calgada

0,40 m
guia 0,50 m
sarjeta
aba lateral

Exemplo de piso tatil
aplicado sobre a rampa principal

b) acompanhando a rampa principal e as
abas laterais, com largura (Lp) entre 0,20 m
e 0,50 m.

rampa intermediaria
plataforma intermediaria

0,20<Lp<0,50 m rampa principal
-

piso tatil de alerta
calcada

guia
sarjeta

aba lateral

Exemplo de piso tatil aplicado
no entorno do rebaixamento
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Tipo I

Ao longo do acesso principal com largura de
0,40 m distando a 0,50 m do meio fio e antes
do inicio das rampas laterais com largura entre
0,20 m e 0,50 m.

plataforma intermediaria

piso tatil de alerta rampa lateral
piso tatil
alinhamento
do imével
min. 1,50m
0,20<Lp<0,50m 0,20<Lp<0,50m

Aplicagdo de piso tatil em rebaixamento
do Tipo 1l



REBAIXAMENTO EM CANTEIROS DIVISORES DE PISTA, JUNTO AS TRAVESSIAS DE PEDESTRES

Inferior ou igual a 1,40 m: o piso com lar-
gura (Lp) de 0,40 m deve ser locado com
seu eixo coincidente com o do canteiro

Superior a 1,40 m e inferior a 2,30 m: o
piso deve ser colocado a 0,50 m do limite
das guias, e 0 espago resultante deve ser
preenchido com piso tatil de alerta

Igual ou superior 2,30 m: o piso com largura
(Lp) de 0,40 m deve ser colocado a 0,50 m do
limite das guias

I piso tatil piso tatil i . piso tatil
© dealerta J de alerta . de alerta
~ L _— ) _ 4L
8 g . /08 - £
3 & < TAAT 040
i ' o
ToEToeom | T g v - ! - @
L. 20,20 i 9
> & Qv 7 040m | N
- 3 S o cn‘ =

guia

sarjeta '

f ~ | guia

sarjeta

- __I . guia

sarjeta
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Plataformas de embarque e desembarque de passageiros em terminais de Onibus e estagcfes
de trem, metr6 e veiculo leve sobre pneus requerem a implantacéo de piso tatil de alerta.

O piso tatil nessas plataformas precisa atender as seguintes exigéncias:
= Ser implantado em toda a extensdo de uso publico da plataforma, paralelamente a sua borda.

= Ter largura de 0,40 m.
= Perfazer a distancia de 0,50 m entre o inicio do piso tétil de alerta e a borda da plataforma.

PISO TATIL
DE ALERTA
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MOBILIARIO URBANO EM VIAS PUBLICAS

Obstaculos suspensos entre 0,60 m e 2,10 m de altura do
piso acabado, que tenham o volume maior na parte supe-
rior do que na base, devem ser sinalizados com piso tatil
de alerta. A superficie a ser sinalizada deve exceder em
0,60 m a projecéo do obstaculo, em toda a superficie ou
no perimetro desta.

—

" exceder em 0,60 m a projecéo do mobiliario

FAIXA ELEVADA

O piso tétil de alerta nas faixas elevadas precisa cumprir
as seguintes determinagdes:

= Ser implantado antes da travessia, na projecado da largu-
ra da faixa elevada.

e Ter largura de 0,40 m.

= Estar a uma distancia da projecéo da linha da sarjeta de
0,50 m.

PISO TATIL DE ALERTA

0,40 m
0,50 m

largura da travessia
(4,00 m usual)

0,50 ma 0,50 ma
1,00 m 1,00 m
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LOCAL ONDE O PISO TATIL
DIRECIONAL MUDA DE DIRECAO

Quando houver mudanca de direcéo entre
linhas de sinalizagdo direcional, o piso tatil
de alerta indicara a existéncia de alternati-
vas de trajeto. Deve ter dimensdo propor-
cional & largura da sinalizagdo direcional.

. ) piéo tatil de alerta .

H
01

piso tatil direcional -

EM ESCADARIAS
E PASSARELAS

O piso tatil de alerta é aplicado para demarcar as mudancas de planos ou
de acessos. A largura pode variar de 0,20 m a 0,50 m e seu posicionamen-
to estar afastado entre 0,28 m e 0,32 m do ponto onde ocorre a mudan-
¢a de plano ou acesso. Esses pontos ocorrem:

= Antes do inicio e ap6s o término de escadas fixas e rolantes.
= Antes do inicio e ap6s o término de rampas.
= Junto as portas de elevadores e acessos a passarelas e estacGes.

0,28m<Lp<0,32m

& : 020m<Lp=<050m
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PISO TATIL DIRECIONAL

Possui superficie com relevos lineares, regularmente dispostos, ' 25 mm I
instalados no sentido do deslocamento. ' o v

» R -
P _p _ ﬁ M _ t 20[mm
O piso tatil direcional deve ser implantado em: B - _ Rl .

= Areas de circulacdo, indicando caminhos preferenciais a serem percorridos.
= Locais com auséncia ou interrupgao da guia de balizamento.
= Espagos muito amplos, onde se faz necessaria uma orientacéo direcional.
= Junto a area de embarque e desembarque de plataformas,
em complementagdo ao piso tatil de alerta.

200 mm

-

I piso acabado

5mm

aplicacdo de piso tatil direcional

Especificagdo de piso tatil direcional
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1.11 - REBAIXAMENTO DE CALCADA

O rebaixamento de calgada junto as faixas de travessia de pedes-
tres € um recurso que melhora as condi¢8es de acessibilidade da
via. Traz beneficios a todos: pedestres em geral, portadores de defi-
ciéncia ou com mobilidade reduzida e cidadaos que portam carri-
nhos de mao ou grandes volumes de carga, quando pretendem efe-
tuar travessia da pista.

O rebaixamento de cal¢ada pode ocorrer da seguinte forma:

= Acesso principal — Rebaixamento da calgada junto a travessia de
pedestres, que pode ser em rampa ou plataforma.

= Area intermediaria de acomodacio — Areas que acomodam o
acesso principal ao nivel da calcada. Pode ser em abas laterais,
rampas ou plataformas.

O rebaixamento da calgada deve:

= Ser executado com piso de superficie regular, firme, estavel e anti-
derrapante, sob qualquer condicdo, preferencialmente em con-
creto desempenado.

= Ser executado com pavimento de resisténcia de 25 MPa.

= Conter piso tatil de alerta.

= Ser executado de forma a garantir o escoamento de aguas pluviais.

O acesso em rampa ou em plataforma deve ser construido:

= Na direcdo do fluxo de pedestres.
= Paralelo ao alinhamento da faixa de travessia de pedestres.

De acordo com as caracteristicas geométricas do rebaixamento de
calcada, temos os seguintes tipos:



TIPO - |

Composto de rampa principal, abas laterais e largura remanescente

de calgada (Lr) minima de 0,80 m, sendo: alinhamento
Lr=0,80m da faixa de
travessia de
a) Rampa principal pedestres
[r>0,80m
Deve:

= Nao apresentar desnivel com o término da sarjeta.
= Ter largura minima de 1,20 m.
= Ter inclinagdo constante e ndo superior a 8,33% (1:12).

Para determinacéo do comprimento da rampa (C) utilize a formula:

min. min. min.
050m 1,20m 0,50 m
C=Hx 100
| A A
Onde:
c
C = comprimento da rampa (metros
. .p . pa ( ) calgada
I =inclinacdo da rampa (%) ToiE
H = altura a ser vencida, considerando a altura real da calgada no B B sarjeta
ponto de concordéncia com a rampa (metros).
c c
b) Abas laterais
Devem:
= Ter largura minima de 0,50 m junto ao meio fio, recomendando-
D D’

se uma inclinacé@o de 10%.
= Ter preferencialmente larguras iguais.
= N&o apresentar cantos vivos com o nivel da calcada.
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TIPOII

Composto de rampa principal, abas laterais (Tipo 1), plataforma
intermediaria com largura remanescente (Lr) de 0,80 m e rampas
intermediarias de acomodacao.

a) Rampa principal

Deve ter as mesmas caracteristicas descritas no Tipo | — item a

b) Abas laterais

Devem ter as mesmas caracteristicas descritas no Tipo | — item b

c¢) Plataforma intermediaria

Deve:

= Ter comprimento igual a largura da calcada.

= Ser plana.

= Ter largura minima de 0,50 m entre as extremidades das abas
laterais e o inicio das rampas intermediarias.

d) Rampas intermediarias

Devem:

= Ter largura igual a da calcada.

= Ter comprimento determinado conforme critério do tipo I.
= Ter inclinagé@o constante e ndo superior a 8,33% (1:12).
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alinhamento
da faixa de
travessia de
pedestres

plataforma intermediaria

Lr=0,80 m
min. min. min.
C 050m, 120m /0,50m C
A A
B B
aba lateral
C
alinhamento
da faixa de
travessia de
pedestres
D

rampa
intermediaria

calcada
guia

sarjeta



TIPO 11

Composto de plataforma com largura igual & da calcada e rampas

laterais de acomodacao.

a) Plataforma principal

Deve:

= Estar nivelada com o término da sarjeta.

= Ter largura minima de 1,50 m.

= Ter comprimento igual a largura da calcada.

= Ter inclinacdo suficiente para garantir o escoamento de aguas
pluviais.

b) Rampas laterais

Devem ter:

= Largura igual a da calgada.

= Comprimento determinado conforme critério do tipo I.
= Inclinagdo constante e ndo superior a 8,33% (1:12).

A A
B B
c ¢’ alinhamento
da faixa de
travessia
D D’
plataforma principal rampa lateral
C min. 1,50 m C
A A
B B
0,50 m
Cc C
alinhamento
da faixa de
travessia de D D’
pedestres
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CRITERIOS DE USO

E obrigatdrio o rebaixamento de calcada junto a faixa de travessia de pe-
destres, exceto quando as caracteristicas do local, tais como declividade
da calcada e interferéncias irremoviveis, entre outras possibilidades, com-
prometerem a seguranca viaria.

Aplicacdo de rebaixamentos em esquinas e ilhas de reflgio
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QUANTO A LARGURA DA CALCADA

A escolha do tipo de rebaixamento, determinada em funcéo
da largura remanescente da calgada (Lr), obedece ao seguinte
critério de prevaléncia:

a) Tipo | — Deve ser preservada uma largura remanescente de
calgada (Lr) maior ou igual a 0,80 m, medida entre a
rampa principal e o alinhamento do imével, para permitir
0 acesso de pedestres e pessoas que se deslocam com o
uso de cadeira de rodas.

b) Tipo 1l — Deve ser utilizado quando a largura remanes-
cente de calgada resulta menor que 0,80 m, nos casos em
gue nao € possivel utilizar o Tipo 1.

c) Tipo Il — Deve ser utilizado quando inexiste largura
remanescente de calgada, ndo sendo possivel a execucdo
dos Tipos | e 1.

Quando a calcada apresenta largura igual ou menor a 1,50m
deve ser implantado o tipo .



QUANTO A LARGURA DA FAIXA DE TRAVESSIA DE PEDESTRES

O acesso principal deve apresentar larguras minima e maxima de acordo
com a tabela:

Largura da faixa Largura

de travessia de Acesso Principal (m)

pedestres (Lf) - (m) Tipos l e ll Tipo 11l
Minima Méxima Minima Méxima

40<Lf<8,0 1,20 1,20 1,50 1,50

Lf>8,0 1,20 2,00 1,50 2,00

CRITERIOS DE LOCACAO

O posicionamento dos rebaixamentos de calgada na via obedece a
algumas diretrizes, a saber:

= Deve garantir a seguranca dos pedestres.

= Os acessos principais precisam estar junto a faixa de travessia de
pedestres e sempre que possivel alinhados entre si.

= Né&o pode criar obstaculo ao deslocamento longitudinal dos pedestres
na calcada.

= Situar-se onde a declividade da via ndo seja acentuada.

= Situar-se em ambas as extremidades da faixa de travessia de pedestres,
de forma a garantir a continuidade do percurso das pessoas que
utilizam cadeira de rodas.

= Nas esquinas, ndo pode interferir no raio de giro dos veiculos e nem
permitir a travessia em diagonal.

e Se implantado em vias dentro do Municipio de Sao Paulo, o
rebaixamento deve obedecer a Resolugdo CPA / SEHAB-G/011/2003.

superficie antiderrapante i = 8,33%

piso tatil de alerta

REBAIXAMENTO PRE-FABRICADO

A CPA - Comissdo Permanente de Acessibili-
dade, em parceria com a ABCP - Associacdo
Brasileira de Cimento Portland, desenvolveu
uma rampa pré-fabricada em microconcreto
armado de alto desempenho, a fim de otimi-
zar e industrializar a demanda por rebaixa-
mentos de guias na cidade de Sdo Paulo. Os
critérios de execucdo e instalagdo encontram-
se na Resolugéo CPA / SEHAB-G/013/2003.

CPA - Comissdo Permanente de Acessibilidade / SEHAB « 57



2 - ESTACIONAMENTO

Nas vias publicas, é obrigatéria a oferta de vagas de
estacionamento para veiculos ocupados por pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida. Essas vagas devem ser criadas e reservadas,
de acordo com o estudo de viabilidade realizado pelo
orgdo competente, em polos geradores de demanda e
atracdo, como hospitais, escolas, equipamentos de
lazer, servigos e comércio. E todas as vagas precisam
estar ligadas ao polo por meio de rota acessivel.

guia

As vagas reservadas devem atender aos seguintes requisitos:

= Estar localizadas préximas aos polos geradores de demanda e atragao.

= Possuir dimensdes de 2,30 x 5,50 m.

= Possuir faixa de circulacao livre de 1,20 m.

= Estar sinalizadas verticalmente, por meio de poste com placa regulamentada
pelo Coédigo de Transito Brasileiro.

= Estar sinalizadas horizontalmente com o Simbolo Internacional de Acesso — SAI.

= Possuir rebaixamento de guia.

guia rebaixada

A

sarjeta
o

2,30 m

—

faixa de circulagédo
adicional a vaga

NE

fF

e

550 m
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A

Vaga paralela
0,50 m 1,20 m 0,50 m ao passeio



REBAIXAMENTO DE CALCADA JUNTO AS VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Requisito fundamental de acessi-
bilidade, o rebaixamento de cal-
¢ada junto as vagas para estacio-
namento de veiculos, no caso de
pessoas portadoras de deficiéncia
ou com mobilidade reduzida, é
um recurso que atende a necessi-
dade de todos os cidaddos que
tém dificuldade de locomocéo,
sejam eles usuarios de cadeiras
de rodas, muletas ou qualquer
outro tipo de auxilio motor.

Caracteristicas geométricas — Acompanha as caracteristicas especificadas no rebaixamento junto as
faixas de travessia.

Sinalizacéo horizontal — O rebaixamento de cal¢gada junto as vagas demarcadas para estacionamento
deve ser acompanhado de marca de canalizagdo, conforme figuras.

Piso tatil de alerta — N&o deve ser utilizado em rebaixamento de calgada executado junto a marca
de canalizacéo, item que compde a sinalizagdo das vagas destinadas ao estacionamento de veiculos
conduzidos ou ocupados por pessoas portadoras de deficiéncia.

Critérios de uso — Nos locais onde ocorre demarcacéo de vagas de estacionamento regulamentado
deve ser executado o rebaixamento de calgada.

Vaga a 45°

. marca de canalizagdo
do passeio
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3 - MOBILIARIO URBANO

Bancas de jornal, orelhes, cabinas telefonicas, caixas de correio, floreiras e lixeiras —
apenas para citar alguns exemplos de mobiliario urbano que ocupam as calgadas —
constituem barreiras fisicas prejudiciais ao deslocamento de pedestres e, também, a
visibilidade reciproca entre estes e os motoristas de veiculos. -

: Para garantir a condicdo adequada de seguranca e acessibilidade, deve-se restringir
\‘l‘ ‘i : a instalagao desses equipamentos somente as faixas de mobiliario, descritas no item
\ .“ : ' 1.3 deste guia. O desenho abaixo mostra também as distancias minimas admitidas

para a instalacdo do equipamento em relagdo a faixa de travessia e ao rebaixamen-

‘ " N {odacalada
N

esquina: area livre de obstaculos
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Os mobiliarios, dentro da via publica, devem:
= Garantir a autonomia e a seguranga em sua utilizagao.

= Ser posicionados de forma a ndo comprometer a circu-
lacdo dos pedestres.

= Ocupar somente a faixa de mobiliario, junto a guia, res-
peitando a faixa livre.

= Receber piso tatil de alerta quando estiverem suspensos
entre 0,60 m e 2,10 m de altura do piso acabado e
tenham o volume maior na parte superior do que na
base. Neste caso, a superficie a ser sinalizada deve
exceder em 0,60 m a projecdo do obstaculo, em toda a
superficie ou no perimetro desta.

= Preservar a visibilidade entre motoristas e pedestres.
Para isso, nenhum mobiliario urbano deve ser instalado
nas esquinas, exceto sinalizacdo viaria, placas com
nomes de logradouros, postes de fiagdo e hidrantes.

< Ser situados de maneira a ndo intervir no rebaixamento
da calcada, como eventualmente ocorre com as colunas
de sustentagdo dos semaforos e da sinalizagéo vertical.

= Ter suas botoeiras, comandos ou outros sistemas de
acionamento de mobiliario urbano localizados a uma
altura entre 0,80 m e 1,20 m. A mesma altura vale para
aberturas de caixas de correio, cestos de lixo etc.

Os diversos elementos do mobiliario urbano tém exigén-
cias especificas quanto ao posicionamento na via publica,
recursos de acessibilidade e sinalizagao para pessoas por-
tadoras de deficiéncia. Vejamos:

TELEFONES kl_,'

5% do total de telefones pu-
blicos devem ser adaptados

aos usuarios de cadeira de A
rodas, pessoas portadoras . /’/ -
de deficiéncia auditiva e ! :

pessoas portadoras de defi-
ciéncia visual.

i

Quando instalados na via }
publica em dispositivos do =
tipo “orelhdo”, devem ser
sinalizados com o piso tatil

1,20 m

de alerta. DR AT
apliceigéb )

Devem ter indicagdo em "+ de piso tatil - e .
de alerta T, .

Braille. L U R

O aparelho telefénico devera ser instalado, preferencialmente, na altura uni-
versal de 1,20 m, medida do nivel do piso até a tecla central (niGmero 5).

Quando houver abrigo, a sua altura livre deve ser de 2,10 m para garantir a
aproximacdo tanto frontal como lateral ao equipamento.

O comprimento do fio devera ser de no minimo 0,75 m.

Os equipamentos acessiveis as pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida devem ser identificados pelo Simbolo Internacional de
Acesso — SIA, especialmente quando ndo completarem a altura universal.
Quando houver cabinas, estas devem garantir a aproximagao frontal, com o

telefone localizado na face oposta a entrada. O piso da cabina deve estar no
mesmo nivel do pavimento externo.
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BANCAS DE JORNAL E DE FLORES

= Devem estar situadas a um minimo de 15 m das esquinas e ndo interferir na
visibilidade de pedestres e motoristas.

= Os balcdes de atendimento e vendas devem estar localizados em rotas acessi-
veis (sem obstaculos, degraus etc.) e eles proprios serem acessiveis: a altura
maxima do balcdo é de 0,90 m, com &rea de aproximagao lateral ou frontal -
neste Ultimo caso, a area de aproximacgao tem de ter altura livre de 0,73 m no
minimo e profundidade igual ou superior a 0,30 m.
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CAIXAS DE CORREIO E LIXEIRAS

= Esses equipamentos devem ser sinalizados com piso
tatil de alerta (0,60 m além de sua proje¢éo) quando
tiverem altura superior a 0,60 m.

= Devem possuir altura de abertura entre 0,80 m e
1,20 m.

BANCOS E ASSENTOS FIXOS

= Em rotas acessiveis, precisam prever area para pes-
soas usudrias de cadeiras de rodas, com dimensdes
minimas de 0,80 x 1,20 m. Tais acomodac¢8es devem
estar integradas aos demais assentos, sem interferir
na faixa de livre circulagéo.

= Devem representar, no minimo, 5% do total de as-
sentos adaptados a pessoas portadoras de deficién-
cia ou com mobilidade reduzida.

CABINAS DE SANITARIOS PUBLICOS
= Devem ser acessiveis e atender ao disposto na NBR

9050, da ABNT - Associacé@o Brasileira de Normas
Técnicas.



ABRIGOS EM PONTOS DE
EMBARQUE E DESEMBARQUE
DE TRANSPORTE COLETIVO

= Todos os abrigos devem ser acessiveis a pes-
soas portadoras de deficiéncia ou com mo-
bilidade reduzida.

« Néao devem interferir na faixa livre de circu-
lacéo.

= Devem oferecer assentos fixos para descan-
so integrados a areas destinadas a usuarios

de cadeira de rodas (0,80 x 1,20 m).

= Devem ser acessiveis por rampa quando
houver desnivel nos passeios.

= As coberturas ndo podem ter altura inferior a 2,10 m.

= Anteparos verticais ndo devem interferir na faixa livre de circu-
lacdo e na visibilidade dos acessos e cruzamentos.

= Devem situar-se, no minimo, a 15 m da esquina ou do cruzamento
de veiculos.

= A borda do ponto de embarque e desembarque deve ser sinalizada
com piso tatil de alerta em toda a sua extenséo.

SEMAFOROS

= Nas travessias com grande nimero de pedestres, recomenda-se a
instalacdo de seméaforo com dispositivo sonoro, para atendimento
aos portadores de deficiéncia visual, que devem ter autonomia
para aciona-lo.

< O sinal sonoro deve ter entre 50 a 60 dBA, ser intermitente e nao
estridente.
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4 - VEGETACAO

Arborizar os espagos é uma preocupacdo geral, pois preserva a pai-
sagem, aumenta a permeabilidade do solo e contribui para a quali-
dade do ar. Contudo, para garantirmos o livre acesso a quaisquer lu-
gares e de todas as pessoas € preciso observar alguns pontos.

O plantio de arvores ou mesmo de plantas de menor porte deve ser
feito com cautela, evitando-se a invasdo do espago de circulagéo.
Arvores somente podem ocupar o lado da via sem fiagio aérea, pos-
tes de iluminag&o ou outros equipamentos que requeiram manuten-
¢do ou interfiram na visibilidade.

No passeio, os ramos de arvores
devem estar acima de 2,10 m
e os arbustos ndo devem
interferir na faixa

de circulacédo

min. 1,50 m
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O ajardinamento e o plantio de arvores podem ser execu-
tados em calgadas, desde que obedecam as seguintes con-
digdes:

= Nao prejudiquem a faixa livre.

= Estejam situados, preferencialmente, na faixa de mobilia-
rio ou junto ao acesso dos imoveis.

= Estejam situados, no minimo, a 5,00 m da esquina e ndo
interfiram na visibilidade do cruzamento.

e Guardem uma distancia minima de 2,00 m de mobiliario
urbano, como bancas, cabines, guaritas e telefones, e
2,40 m das fachadas de edificacdes.

= No caso de plantio de arvores, respeitem-se as medidas
dos passeios. Estes devem ter a largura minima de 2,40 m
em locais onde ndo é obrigatério o recuo das edificagfes
em relacdo ao alinhamento; e largura superior a 1,50 m
onde esse recuo for obrigatorio. E permitido o plantio em
ambas as calcadas da via se estas tiverem largura maior
que 2,40 m.

= Em passeios com largura igual ou inferior a 1,50 m néo é
recomendado o plantio de qualquer espécie de vegetacao.

= As arvores devem ser plantadas resguardando-se a dis-
tancia minima de 0,30 m da guia; ou mais, conforme o
potencial de crescimento da espécie escolhida (informe-se
no 6rgdo municipal competente).



= O plantio de arvores deve ser feito em area permea-
vel, na forma de canteiro, faixa ou piso drenante, per-
mitindo a infiltragdo de agua e aeragao do solo.

= Poderdo ser executados canteiros ajardinados proxi-
mos as guias, ou ao acesso das edificagdes, nunca
interferindo na faixa livre de circulagdo e resguar-
dando largura maxima de 1/3 da calgada (somados
ambos os lados). Esse ajardinamento recebe o nome
de calcada verde.

= Eventuais grelhas para cobrimento das covas de
arvores ndo podem ter vdos maiores que 15 mm se
estiverem proximas da area de circulagéo.

= Espagcamento minimo recomendado entre arvores:
5,00 m para arvores de pequeno porte; 8,00 m para as
de médio porte; e 12,00 m para as de grande porte.

Ndo devem ser utilizadas nas areas adjacentes a

circulacéo:

= Plantas venenosas ou com espinhos.

= Plantas cujas raizes possam danificar o pavimento da
calcada, dificultando o deslocamento, ou prejudicar
os elementos de drenagem.

= Arvores com ramos de altura inferior a 2,10 m.

e Junto ao alinhamento do lote é permitido apenas

gramas, heras e vegetacdo rasteira, dentro do conceito
de calgadas verdes.

. . ‘ distancia min. 0,30 m HE
) . ' -'. -

[N i sarjeta
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Foded
i/ Aplicacdo de calgadas verdes: arvores de qualquer
-_,."I porte deverdo ser locadas no minimo a 5,00 m
do ponto de’concordéncia das esquinas

it
I3

aplicacao de
canteiros
junto a guia

aplicacdo de canteiros
junto a edificagdo

8,00 m

5,00 m
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5 - COMUNICACAO E SINALIZACAO

A comunicacdo é tema de alta relevancia no mundo atual e qualquer esforgco nesta
area so tem sentido se efetivamente for dirigida e acessivel a todos. E importante que
algumas orientagBes quanto as diferentes formas de comunicacdo sejam observadas
com atengao.

VISUAL A identificacdo visual de acessibilidade as edificagdes, espacos, mobi-
lidrios e equipamentos urbanos é feita por meio do Simbolo Interna-
cional de Acesso — SIA, que tem padréo internacional de cores e pro-
porcdes. O simbolo é utilizado para sinalizar todas as circulagfes que
possibilitem acessos para pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida, de forma a orientar percursos e usos de equipamentos,
incluindo sanitarios, telefones, elevadores, escadas, rampas etc.

O SIA deve apresentar:

1 h = Dimensées e localizagdo adequadas a visualizagao.
= Pictograma branco sobre fundo azul escuro.

TATl L Meio de comunicacao dirigido as pessoas portadoras de deficiéncias
visuais, a linguagem tatil se manifesta por:

= Informag6es em Braille.
= Superficies com textura diferenciada (piso tatil).

SONORA Dirigida também aos deficientes visuais, a comunicacao sonora deve
existir, de forma padronizada, em:

= Seméaforos para pedestres.

DICAS

O Simbolo Internacional de Acesso —
SIA deve ser compreendido por todas
as pessoas do mundo, independente-
mente de sua cultura. Portanto, nédo
deve ter suas proporgdes de dimensio-
namento e cores alteradas.

] H 5
L
J || |
T ~
1 | \ Proporcao
| "}"_'I:,, H do Simbolo
. e Internacional
T de Acesso
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DICAS

As cores contrastantes, texturas, sons e aromas sdo excelentes
formas de comunicacdo e compreensdo do espago pela pessoa
com deficiéncia.

CORES

As cores auxiliam a leitura do espaco, podendo servir como de-
finidoras e orientadoras dos limites, caminhos, aberturas e vaos.
Sugere-se a utilizagao de cores que tenham contraste com o piso
predominante. Importante: cores muito escuras ou preto, em de-
terminadas situagfes, podem ser confundidas com “buracos”
quando localizadas no piso.

PISO DE ORIENTAGCAO E PISO DE ALERTA

O piso de orientagdo deve possibilitar a identificacdo de um
percurso e suas paradas, bem como mudancgas de planos e pon-
tos de atencdo. Pode ser usado qualquer tipo de revestimento,
desde que apresente contraste de cor e textura com o entorno.
O piso tatil de alerta apresenta-se como um revestimento em
alto-relevo, igualmente contrastante com o entorno, devendo
ser utilizado para sinalizar situag8es que envolvam risco de se-
guranca. Em espacos muito abertos recomenda-se a implanta-
¢do de um piso que conduza o transeunte ao acesso principal,
0 piso direcional.

Atencdo: antes de implantar o piso de orientacéo, é preciso avali-
ar se ele ndo vai interferir no percurso natural de outros pedestres.
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PERCURSOS DE MATERIAIS DIVERSOS

Materiais que proporcionem variedade tatil e sonora po-
dem auxiliar na identificacdo de diferentes percursos.
Mas vale lembrar que as areas de circulacédo principal de-
vem receber piso regular, firme, estavel e antiderrapante
sob qualquer condicdo, garantindo assim a circulacdo do
usuario de cadeira de rodas e muletas.

REFERENCIAS OLFATIVAS

Plantas e arvores com aromas marcantes podem servir
como referéncia na identificagcdo dos espagos para as pes-
soas com deficiéncia visual e mental. Arvores com fortes
aromas podem demarcar uma esquina, uma praca, um
ponto de 6nibus etc.

MOBILIARIOS

As pecas de mobiliario urbano podem ser posicionadas
em conjunto ou médulos, de forma a facilitar a identifi-
cacdo pelos usuarios. Ao implantar o “tapete” de piso ta-
til de alerta, sugere-se que o piso seja 0,60 m maior que
a projecao da peca, de todos os lados.



LEIS , DECRETOS E RESOLUCOES

Lei Federal 7.405/85 — torna obrigatoria a colocagdo do Simbolo
Internacional de Acesso — SIA em todos os locais e servigos que per-
mitam utilizacdo de pessoas portadoras de deficiéncia.

Lei Federal 8.160/91 — dispde sobre a caracteristica do simbolo SIA,
para que seja identificado por pessoas portadoras de deficiéncia
auditiva.

Lei Federal 9.503/97 — institui o Codigo de Transito Brasileiro.

Lei Federal 10.098/00 — estabelece normas gerais e critérios basicos
para promover a acessibilidade das pessoas portadoras de deficién-
cia ou com mobilidade reduzida.

Lei Municipal 09.803/84 — dispde sobre a obrigatoriedade do rebai-
xamento de guias, calcadas e canteiros centrais, ja existentes ou a
serem construidos, situados nas travessias sinalizadas.

Lei Municipal 10.508/88 — dispde sobre a limpeza de imoveis, o
fechamento de terrenos néo edificados e a construcdo de passeios e
dé outras providéncias.

Lei Municipal 11.228/92 — Codigo de Obras e Edificacfes.

Lei Municipal 11.345/93 - dispde sobre adequacdo das edifica¢cfes
a pessoa portadora de deficiéncia.

Lei Municipal 11.424/93 - disp&e sobre 0 acesso de pessoas porta-
doras de deficiéncia fisica a cinemas, teatros e casas de espetaculos.

Lei Municipal 11.506/94 — dispde sobre a criagdo de vagas especiais
para estacionamento de veiculos dirigidos por pessoas deficientes ou
ocupados por elas.

Lei Municipal 11.656/94 - disp8e sobre a obrigatoriedade de demar-
cacdo, pelos postos de servigos e de abastecimento de combustiveis,
de faixa para passagem de pedestres.

Lei Municipal 11.987/96 — dispde sobre a obrigatoriedade de insta-
lagdo, nos parques do municipio de S&o Paulo, de pelo menos um
brinquedo destinado a criangas portadoras de doencas mentais ou
deficiéncia fisica.

Lei Municipal 12.002/96 — disp&e sobre o uso de passeio publico
fronteirico a bares, confeitarias, restaurantes, lanchonetes e asseme-
lhados, para a colocagéao de toldos, mesas e cadeiras e da outras pro-
vidéncias.

Lei Municipal 12.117/96 - dispde sobre o rebaixamento de guias e
sarjetas para possibilitar a travessia de pedestres portadores de defi-

ciéncia fisica.

Lei Municipal 12.260/96 — disciplina a utilizagédo das cal¢adas situa-
das nas proximidades das faixas de pedestre e da outras providéncias.
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Lei Municipal 12.849/99 - dispde sobre a instalagdo de mobiliario
urbano no municipio de Sao Paulo.

Lei Municipal 13.293/02 - disp&e sobre a criagdo das “calcadas ver-
des” no municipio de Sdo Paulo e da outras providéncias.

Lei Municipal 13.646/03 — dispBe sobre a legislacdo de arborizagéo
nos logradouros publicos do municipio de Sao Paulo.

Decreto Municipal 22.016/86 — disp8e sobre instalacdo de mesas,
cadeiras, floreiras e toldos nas calcadas publicas para servigo de bar,
confeitaria, restaurante e assemelhados e da outras providéncias.

Decreto Municipal 27.505/88 — regulamenta a lei 10.508/88, que
dispOe sobre a limpeza de imdveis, o fechamento de terrenos nédo
edificados e a construgao de passeios e da outras providéncias.

Decreto Municipal 27.542/88 - regulamenta a permissao de uso de
passeios publicos, prevista na lei 10667/88.

Decreto Municipal 35.027/95 — disp8e sobre a execucéo, conserva-
¢ao e reparo de calgadas e da outras providéncias.

Decreto Municipal 25.250/95 - regulamenta a lei 11.656/94, sobre
a demarcacéo, pelos postos de servigcos e de abastecimento de com-

bustiveis, de faixa para passagem de pedestres.

Decreto Municipal 35.344/95 — altera a redacgao do inciso Il do arti-
go 7 do Decreto 35.027/95.
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Decreto Municipal 35.408/95 — concede prazo para a demarcacgédo
de faixas para passagem de pedestres.

Decreto Municipal 36.072/96 — institui a Comissdo Permanente de
Acessibilidade — CPA.

Decreto Municipal 36.073/96 — dispB8e sobre a criagdo de vagas
especiais para estacionamento de veiculos dirigidos por pessoas
deficientes ou ocupados por elas.

Decreto Municipal 37.031/97 - regulamenta a lei 12.117/96, que
disp8e sobre o rebaixamento de guias e sarjetas para possibilitar a
travessia de pedestres portadores de deficiéncia.

Decreto Municipal 37.151/97 - regulamenta a lei 12.260/96, que
dispbe sobre a utilizacdo de calcadas situadas nas proximidades
das faixas de pedestre e da outras providéncias.

Decreto Municipal 37.649/98 — regulamenta as Leis 11.345/93 e
11.424/93.

Decreto Municipal 37.886/99 — dispde sobre a prestagdo de servicos
de estacionamento de veiculos automotores na cidade de Sdo Paulo.

Decreto Municipal 38.443/99 - altera o Decreto 37.649/98.

Decreto Municipal 41.532/01 — dispde sobre a emissdo do Termo
de Consulta, do Auto de Licenca de Funcionamento e do Alvara de
Funcionamento e prevé que, para instruir o pedido de Auto de
Licenca de Funcionamento, deve ser apresentado o Certificado de
Acessibilidade.



Decreto Municipal 42.768/03 - regulamenta a Lei 13.293/02, que
dispOe sobre a criacdo das “cal¢adas verdes” no municipio de Sao
Paulo.

Resolucdo CPA/SEHAB-G/002/2000 - aprova documento sobre
piso com textura diferenciada e contraste de cor para pessoas por-
tadoras de deficiéncia visual e aquelas com visdo subnormal, exi-
gido nos rebaixamentos de guias, passeios, canteiros e plataformas
elevadas de embarque ou desembarque de passageiros do munici-
pio de S&do Paulo.

Resolucdo CPA/SEHAB-G/003/2000 — aprova documento que tra-
ta dos critérios e padrfes para correta viabilizacdo do Plano de Im-
plantacdo de Rebaixamento de Guias, Passeios, Canteiros e llhas
de Canalizagéo.

Resolugdo CPA/SEHAB-G/011/2003 - trata dos critérios e padrdes
de projetos para rebaixamento de calgcada junto a faixa de traves-
sia de pedestres e marca de vagas de estacionamento destinadas
aos veiculos de pessoas portadoras de deficiéncia nas vias e logra-
douros publicos do municipio de Sdo Paulo.

Resolugdo CPA/SEHAB-G/013/2003 — aprova manual técnico de
execucdo e instalacdo de rampa pré-fabricada em microconcreto
armado.

Instrugdo Normativa SAR/01/2000 - Item C5 — Estacionamento de
veiculos.

NORMAS TECNICAS

Associacao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT:
NBR 9050/94 — Acessibilidade de pessoas portadoras de
deficiéncia a edificacdes, espacos, mobiliarios e equi-
pamentos urbanos — Procedimento.

NBR 9283/86 — Mobiliario Urbano.

NBR 9284/86 — Equipamento Urbano.
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GLOSSARIO

Abrigo de 6nibus — equipamento instalado em parada de 6nibus,
fora de terminal de embarque e desembarque, que propicia ao usu-
ario protecdo das intempéries.

Acessibilidade — possibilidade e condi¢do de alcance, para utiliza-
¢do com segurancga e autonomia, de edificacées, espagos, mobilia-
rio e equipamentos urbanos.

Acessivel — caracteristica de espaco, edificio, mobiliario, equipa-
mento ou outro elemento que possa ser alcangado, visitado, com-
preendido e utilizado por qualquer pessoa, inclusive aquelas com
deficiéncia. O termo acessivel implica tanto em acessibilidade fisica
como de comunicagéo.

Adaptavel — caracteristica de edificio, espaco ou mobiliario urbano
que possa ser alterado para permitir sua plena acessibilidade por
pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Altura — distancia vertical entre dois pontos.

Altura minima — altura requerida para passagem segura, medida no
plano vertical.

Angulo de conversio — o angulo formado entre uma via ou passeio
e seu respectivo cruzamento.

Areas de pedestre — vias ou conjunto de vias destinadas a circulagéo
prioritaria de pedestres (CTB — Codigo de Transito Brasileiro).
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Area urbana — entorno imediato de uma cidade estruturada ou uma
comunidade rural com caracteristicas urbanas.

Baia — area da via situada fora da faixa de trafego e que serve, nas
paradas de 6nibus e de outros veiculos, ao embarque e desembar-
gue de passageiros.

Balizador — poste ou obstrucéo similar que previne a passagem de
veiculos. O espagcamento dos balizadores usualmente permite passa-
gem de pedestres e bicicletas, podendo incorporar, ainda, ilumina-
¢ao propria.

Barreira arquitetdnica, urbanistica ou ambiental — qualquer elemen-
to natural, instalado ou edificado que impeca a plena acessibilidade
de rota, espacgo, mobiliario ou equipamento urbano.

Boca-de-lobo - captador de 4gua da chuva ou proveniente de outros
sistemas de drenagem, geralmente de alvenaria, que tem a abertura
de captacéo localizada na vertical, junto a guia.

Boca-de-ledo - captador localizado junto da sarjeta, com tampa em
grelha metalica reticulada, que capta agua da chuva ou proveniente
de outros sistemas de drenagem.

Bulevar (do fr. Boulevard) — rua larga e arborizada, semelhante as
alamedas encontradas em parques, mas que mantém a caracteristica
de via de trafego.



Calgada - parte da via, normalmente segregada e em nivel diferen-
te, ndo destinada a circulacédo de veiculos, reservada ao transito de
pedestres e, quando possivel, a implantagdo de mobiliario urbano,
sinalizagdo, vegetagdo e outros fins (CTB).

Canteiro central — obstaculo fisico construido como separador de
duas pistas de rolamento, eventualmente substituido por marcas
viarias (CTB).

Ciclovia — pista propria destinada a circulagao de ciclos, separada
fisicamente do trafego comum (CTB).

Conversdo — movimento em angulo, a esquerda ou a direita, de
mudanca da direcdo original do veiculo (CTB).

Cruzamento - local ou area onde duas ou mais vias se cruzam em
nivel.

Circulacdo externa — espago coberto ou descoberto, situado fora
dos limites de uma edificagdo, destinado a circulagdo de pedestres.
As areas de circulagdo externa incluem, mas ndo necessariamente
se limitam, a: passeios, calgadas, vias de pedestres, faixas de tra-
vessia de pedestres, passarelas, caminhos, passagens, cal¢adas ver-
des e pisos drenantes, entre outros, bem como a area de circulagédo
externa em edificios e conjuntos comerciais ou residenciais e cen-
tros comerciais.

Corredores viarios — vias ou conjunto de vias criadas para otimizar
o desempenho do sistema de transporte urbano.

Cova de arvores — abertura nos pavimentos dos passeios ou em can-
teiros ajardinados que propiciam maior absor¢do de agua, colabo-
rando com a qualidade fito-sanitaria da espécie.

Cul-de-sac - rua sem saida provida de alargamento em sua extremi-
dade, area suficiente para a manobra de veiculos.

Deficiéncia - reducdo, limitacdo ou inexisténcia das condi¢des de
mobilidade, percepcdo das caracteristicas do ambiente ou ainda de
utilizacdo dos equipamentos e elementos, em caréter temporario ou
permanente.

Desenho universal — aquele que visa atender a maior gama de vari-
acOes possiveis das caracteristicas antropomeétricas e sensoriais da
populagao.

Drenagem pluvial — sistema de sarjetas, bocas-de-lobo e grelhas uti-
lizadas para a coleta e destinacdo de agua da chuva, desde as super-
ficies pavimentadas até as galerias, coérregos e rios.

Elemento — qualquer dispositivo de comando, acionamento, comu-
tacdo e comunicacdo. Sdo exemplos de elementos: telefones, inter-
comunicadores, interruptores, torneiras, registros, valvulas, botoei-
ras, painéis de comando, entre outros.

Equipamento urbano - todos os bens publicos e privados, de utilida-
de publica, destinados a prestacéo de servigos necessarios ao funcio-
namento da cidade, implantados mediante autorizagdo do poder
publico em espagos publicos e privados (NBR 9284).

Escadaria — passeio implantado em colinas, ladeiras ou outras decli-
vidades onde se executam escadas ou patamares, para o trafego de
pedestres, a fim de vencer acentuados angulos de inclinagéo.

Espaco acessivel — espaco que pode ser utilizado em sua totalidade

por todas as pessoas, principalmente idosos, pessoas portadoras de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida.
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Espacos livres — area do territério provida de acesso livre e pleno,
com o objetivo de contemplacdo, lazer e 6cio, estruturada dentro da
morfologia da cidade.

Estacionamento — local destinado a parada de veiculos por tempo
superior ao necessario para o embarque ou desembarque de pessoas
ou bens.

Estruturas — pontes, tuneis, muros de arrimo ou qualquer obra de
melhoria viaria existente nas cidades.

Faixa elevada — dispositivo instalado em leito carrogavel composto
de area plana elevada (plataforma) com faixa de seguranga de traves-
sia de pedestres e rampa de transposicdo para veiculos destinada a
promover a concordancia entre os niveis das calgcadas em ambos os
lados da via.

Faixa livre — &rea do passeio, calgada, via ou rota destinada exclusi-
vamente a circulagdo de pedestres, desobstruida de mobiliario ur-
bano ou outras interferéncias.

Faixas de transito — qualquer uma das areas longitudinais em que a
pista pode ser subdividida, sinalizada ou ndo por marcas viarias lon-
gitudinais, que tenha largura suficiente para permitir a circulagéo de
veiculos (CTB).

Faixa de travessia de pedestres — demarcacao transversal a pistas de
rolamento de veiculos para ordenar e indicar os deslocamentos dos
pedestres para a travessia da via, bem como advertir condutores de
veiculos sobre a necessidade de reduzir a velocidade de modo a ga-
rantir sua prépria seguranca e a dos demais usuarios da via.

Faixa de trafego ou rolamento - linha demarcatéria localizada no li-

mite da faixa carrocavel, usada para designar as areas de circulagéo
de veiculos.
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Fatores de impedancia — elementos ou condi¢Bes que possam inter-
ferir no fluxo de pedestres. Sdo exemplos de fatores de impedancia:
mobiliario urbano, entradas de edificios junto ao alinhamento, vitri-
nes junto ao alinhamento, vegetacéo, entre outros.

Foco de pedestre — indicac@o luminosa de permissdo ou impedimen-
to de locomocéao na faixa apropriada (CTB).

Galerias — sistema de tubulacdo integrado, pertencente e operado
pelo poder publico ou concessionaria autorizada, que tem a finali-
dade de conduzir o esgoto e as aguas pluviais.

Gradil de arvores — grades, usualmente metalicas e decorativas, que
protegem ou recobrem a cova das arvores, propiciando melhorias na
absorcdo de agua e conservagao das propriedades fito-sanitarias.

Gradil de separagcdo — equipamento que visa desencorajar a traves-
sia de pedestres fora da faixa sinalizada.

Grelha captadora — abertura sobre a superficie do piso por onde es-
coa a agua, que segue pelas galerias.

Guia - borda ao longo de uma rua, rodovia ou limite de calcada. A
guia é geralmente construida de concreto ou granito. Cria barreira fi-
sica entre a via, a faixa e o passeio, 0 que propicia um ambiente mais
seguro para os pedestres e facilidades para a drenagem da via.

Guia de balizamento — elemento edificado ou instalado junto dos li-
mites laterais das superficies de piso, destinado a definir claramente
os limites da area de circulacdo de pedestres, de modo que sejam
perceptiveis por pessoas com deficiéncia visual.

Guia rebaixada — rampa construida ou instalada na calgada ou pas-
seio destinada a promover a concordancia de nivel entre estes e o
leito carrogavel.



Ilha — obstaculo fisico colocado na pista de rolamento, destinado a
ordenacdo dos fluxos de trénsito em uma intersecéo (CTB).

lluminacgéo de passeios — iluminac&o voltada para a calgada com al-
tura menor que a da iluminac&o da rua, assegurando boa visibilida-
de e legibilidade aos passeios.

Impraticabilidade — condigdo ou conjunto de condigdes fisicas ou
legais que impedem a total adaptagdo de edificio, mobiliario, equi-
pamento ou elemento a plena acessibilidade.

Infra-estrutura urbana — sistemas de drenagem, &gua e esgoto, co-
municagdes e energia elétrica, entre outros, que provém melhorias
as vias publicas e edificacdes.

Interse¢do - todo cruzamento em nivel, entroncamento ou bifurca-
¢do, incluindo as areas formadas por tais cruzamentos, entronca-
mentos e bifurca¢des (CTB).

Ladeira — via formada por uma inclinagdo natural ou artificial do ter-
reno.

Linha-guia — qualquer elemento natural ou edificado que possa ser
utilizado como guia de caminhamento para pessoas com deficiéncia
visual que utilizem bengala de rastreamento.

Linha de retencdo - linha branca, continua, demarcada transver-
salmente ao sentido do trafego, que indica aos condutores de vei-
culos o local em que devem parar se os controles de trafego (sema-
foro ou placa de parada obrigatdria) e a autoridade legal assim de-
terminarem.

Logradouro publico — espago livre destinado pela municipalidade a
circulagdo, parada ou estacionamento de veiculos, ou a circulacdo
de pedestres, tais como calcadas, parques, areas de lazer e calca-
ddes (CTB).

Marcas viarias — conjunto de sinais constituidos de linhas, marca-
¢Oes, simbolos ou legendas, em tipos e cores diversas, apostos ao pa-
vimento da via (CTB).

Marco da paisagem — uma edificacdo, estrutura ou sitio de signifi-
cancia arquitetdnica ou historica, especialmente se for tombada por
6rgaos competentes, como o do patrimdnio historico.

Mobiliario urbano — todos os objetos, elementos e pequenas cons-
trucdes integrantes da paisagem urbana, de natureza utilitaria ou
nao, implantados mediante autorizagdo do poder publico em espa-
¢os publicos e privados (NBR 9283).

Orlas de protecdo — elementos edificados ou instalados, destinados
a constituir barreiras de piso para prote¢cdo de arvores, areas ajardi-
nadas e espagos similares.

Paisagem urbana — caracteristica visual determinada por elementos
como estruturas, edificagfes, vegetacdo, vias de trafego, espacos li-
vres publicos, mobiliario urbano, dentre outros componentes natu-
rais ou construidos pelo homem.

Passagem de nivel — cruzamento, no mesmo nivel, entre uma via e
uma linha férrea ou trilho de bonde com pista propria (CTB).

Passagem subterranea — obra de arte destinada a transposicdo de

vias, em desnivel subterraneo, e ao uso de pedestres ou veiculos
(CTB).
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Passarela — obra de arte destinada a transposicédo de vias, em desni-
vel aéreo, e ao uso de pedestres (CTB).

Passeio (faixa livre) — parte da cal¢ada ou da pista de rolamento, nes-
te Gltimo caso, separada por pintura ou elemento fisico separador, li-
vre de interferéncias, destinada a circulagdo exclusiva de pedestres
e, excepcionalmente, de ciclistas (CTB).

Pedestre — quem anda ou esta a pé. Pessoa a pé, em cadeira de ro-
das ou guiando uma bicicleta.

Piso cromo diferenciado — piso caracterizado por cores contrastan-
tes em relacdo as areas adjacentes. E destinado a constituir guia de
caminho perceptivel por pessoas com deficiéncia visual.

Piso tatil — piso caracterizado pela diferenciagdo de cor e textura,
destinado a constituir aviso ou guia perceptivel por pessoas com de-
ficiéncia visual.

Pista — parte da via normalmente utilizada para a circulagdo de vei-
culos, identificada por elementos separadores ou por diferenca de
nivel em relagdo as calgcadas, ilhas ou canteiros centrais (CTB).

Ponto de 6nibus — trecho ao longo da via que é reservado ao embar-
que e desembarque de usuarios do transporte coletivo.

Postes — estruturas utilizadas para suportar cabos de infra-estrutura,
tais como eletricidade, cabos de televisdo, telefonia ou os fios de
Onibus eletrificados.

Quiosque — pequeno estande estruturado, total ou parcialmente
aberto, onde sdo expostas, oferecidas e comercializadas mercadori-
as variadas, bem como informag@es, e onde também sdo afixadas
publicidades e noticias.
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Raio de curvatura da guia — refere-se ao grau de curvatura da linha
guia nas esquinas e cruzamentos. Dependendo de sua amplitude,
permite ou ndo a realizacdo de manobras por veiculos de maior
porte.

Rampa - inclinacdo da superficie de piso, longitudinal ao sentido do
caminho, com declividade igual ou superior a 5%.

Rampa de veiculos - parte da rua ou passagem provida de rebaixa-
mento de guia para acesso de veiculos entre a rua e uma area espe-
cifica ou nao trafegavel.

Recuo — implantacéo requerida de uma edificagdo a uma distancia
especifica da via, calgada, alinhamento da rua ou outras estruturas.

Reforma - intervencéo fisica em edificagdo, equipamento urbano,
mobiliario urbano ou elemento que implique na modificagcdo de
suas caracteristicas estruturais e funcionais. Intervencdes tipicas de
reformas podem incluir: alteragdo na localizacdo e dimensdes de
vaos; alteragdo do posicionamento de védos; criagdo e supressao de
ambientes internos ou externos.

Recuo lateral — largura requerida para uma passagem medida no pla-
no horizontal.

Refugio — parte da via, devidamente sinalizada e protegida, destina-
da ao uso de pedestres durante a travessia da mesma (CTB).

Retorno — movimento de inversdo total de sentido da direcdo origi-
nal de veiculos (CTB).



Rota acessivel — trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que co-
necta os elementos e espagos internos ou externos de um local e que
possa ser utilizado de forma autbnoma e segura por todas as pesso-
as, inclusive aquelas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida. A rota acessivel interna pode incorporar corredores, pisos,
rampas, escadas, elevadores etc. A rota acessivel externa pode incor-
porar estacionamentos, guias rebaixadas, faixas de travessia de pe-
destres, rampas, entre outros.

Rota de fuga — trajeto que conecta os espacos de um local ou edifi-
cio as suas saidas de emergéncia.

Rua sem saida — formada no término de uma via existente ou pela
impossibilidade de conexdo de uma rua com a outra, causada fre-
glentemente por condi¢des topograficas.

Sarjetdo - canal de drenagem superficial que acomoda uma superfi-
cie de agua pluvial. Utilizado em cruzamentos e em areas sem guias
e passeios.

Setor urbano de mobilidade - areas da cidade com restrigdo ao tra-
fego veicular de passagem ou de travessia, em favor do pedestre, da
bicicleta e do trafego local.

Sinalizac&o — conjunto de sinais e dispositivos de seguranca coloca-
dos na via publica com o objetivo de orientar e garantir a sua utili-
zacdo adequada por motoristas, pedestres e ciclistas.

Sistema de Transporte Urbano — conjunto das diferentes modalida-
des de transporte de passageiros ou de cargas e seu relacionamento
com a cidade.

Sistema de Transporte Coletivo - linhas e itinerarios operados por
veiculos com tecnologias para média e baixa capacidade de pas-
sageiros, integrados ou ndo com outras modalidades de transpor-
te urbano.

Transito — movimentacéo e imobilizacé@o de veiculos, pessoas e ani-
mais nas vias terrestres (CTB).

Tecnologia assistiva — conjunto de técnicas que visa viabilizar a mo-
bilidade, percepcéo e utilizagdo do meio ambiente e dos elementos
por portadores de deficiéncia.

Uso comum — espacos, salas ou elementos internos ou externos que
sao disponibilizados para o uso de um grupo especifico de pessoas
(por exemplo, areas que sédo ocupadas por funcionarios, colaborado-
res e eventuais visitantes).

Uso publico — espacgos, salas ou elementos internos ou externos que
sao disponibilizados para o publico em geral. O uso publico pode
ocorrer em edificagdes ou equipamentos de propriedade publica ou
privada.

Uso restrito — espacos, salas ou elementos internos ou externos que
sdo disponibilizados estritamente para pessoas autorizadas.

Via publica — superficie por onde transitam veiculos, pessoas e ani-
mais, compreendendo a calcada, a pista, 0 acostamento, a ilha, o
canteiro central e similares. E situada em areas urbanas e caracteri-
zada principalmente por possuir imoveis edificados ao longo de sua
extensdo.

Zona de carga e descarga — parte da via, designada por sinalizacdo
vertical e horizontal, reservada exclusivamente para o uso de veicu-
los comerciais portadores de licenga ou credenciados provisoria-
mente.
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ENDERECOS E TELEFONES UTEIS

SECRETARIA DA HABITACAO E DESENVOLVIMENTO
URBANO - SEHAB

R. Sdo Bento, 405, 22° Andar, Centro, Sao Paulo-SP
CEP 01008-906, tel. (11) 3242-1733 / 3241-1410
e-mail: imprensasehab@prefeitura.sp.gov.br

COMISSAO PERMANENTE DE ACESSIBILIDADE - CPA
R. Sdo Bento, 405,19° Andar, Centro, Sdo Paulo-SP
CEP 01008-906, tel. (11) 3242-9620 / 3241-1410
e-mail cpa@prefeitura.sp.gov.br

CONSELHO MUNICIPAL DA PESSOA DEFICIENTE - CMPD
R. das Figueiras, 77, Pg. Dom Pedro, Sao Paulo-SP

CEP 03003-000, tel. (11) 3315-9077

e-mail cmpd@prefeitura.sp.gov.br

GRANDE CONSELHO MUNICIPAL DO IDOSO - GCMI
R. das Figueiras, 77, Pg. Dom Pedro, Sao Paulo-SP

CEP 03003-000, tel. (11) 3315-9077

e-mail cmidoso@prefeitura.sp.gov.br

SECRETARIA MUNICIPAL DAS SUBPREFEITURAS - SMSP
R. Libero Badaro, 425, 35° andar, Centro, Sdo Paulo-SP
CEP 01019-905, tel. (11) 3101-5050

e-mail sis@sac.prodam.sp.gov.br
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SECRETARIA DE INFRA-ESTRUTURA URBANA - SIURB
Pca. da Republica, 154, 9° andar, Centro, S&o Paulo-SP
CEP 01045-000, tel. (11) 3129-4030

e-mail siurb@prefeitura.sp.gov.br

SECRETARIA DO GOVERNO MUNICIPAL - SGM

Av. Mercurio, s/n°, Pqg. D. Pedro II, Centro, Sdo Paulo-SP
CEP 03007-000, tel. (11) 3315-9077

e-mail sgm@prefeitura.sp.gov.br

SECRETARIA MUNICIPAL DE CULTURA - SMC
Av. Sdo Jodo, 473, Centro, S&o Paulo-SP

CEP 01035-000, tel. (11) 3334-0001

e-mail cultura@prefeitura.sp.gov.br

SECRETARIA MUNICIPAL DA SAUDE - SMS

R. General Jardim, 36, Vila Buarque, Sdo Paulo-SP
CEP 01223-010, tel. (11) 3218-4000

e-mail sms@prefeitura.sp.gov.br

SECRETARIA MUNICIPAL DE ESPORTES,
LAZER E RECREACAO - SEME

Al. Iraé, 35, Moema, Sdo Paulo-SP

CEP 04075-000, tel. (11) 5088-6400
e-mail esportes@prefeitura.sp.gov.br



SECRETARIA DE SERVICOS E OBRAS - SSO

R. Breno Ferraz do Amaral, 415, Ipiranga, Sdo Paulo-SP
CEP 04124-020, tel. (11) 5061-5077

e-mail sso@prodam.pmsp.sp.gov.br

SECRETARIA MUNICIPAL DE TRANSPORTES - SMT
R. Santa Rita, 500, Pari, Sdo Paulo-SP

CEP 03026-030, tel. (11) 6096-3299

e-mail smt@prefeitura.sp.gov.br

SECRETARIA MUNICIPAL DO VERDE E DO

MEIO AMBIENTE - SVMA

R. do Paraiso, 387, 10° andar, Paraiso, S&o Paulo-SP
CEP 04103-000, tel. (11) 3372-2200

e-mail smma@prefeitura.sp.gov.br

SECRETARIA DOS NEGOCIOS JURIDICOS - SJ
Patio do Colégio, 05, Centro, Sao Paulo-SP
CEP 01016-040, tel. (11) 3107-5151

e-mail pgm_assessoria_juridico_consultiva@prefeitura.sp.gov.br

SECRETARIA MUNICIPAL DE EDUCACAO - SME

R. Borges Lagoa, 1230, Vila Clementino, Sdo Paulo-SP
CEP 04038-003, tel. (11) 5549-7399

e-mail smegab@prefeitura.sp.gov.br

SECRETARIA MUNICIPAL DE ASSISTENCIA SOCIAL - SAS

R. Libero Badard, 561- Centro, S&o Paulo-SP
CEP 01009-000, tel. (11) 3291-9666
e-mail sas_gab@sas.prodam.pmsp.sp.gov.br

SAO PAULO TRANSPORTE S.A. - SPTRANS
R. Santa Rita, 500, Pari, Sdo Paulo-SP

CEP 03026-030, tel. (11) 6096-3299

e-mail atende@sptrans.com.br

SECRETARIA MUNICIPAL DE PLANEJAMENTO
URBANO - SEMPLA

R. Sdo Bento, 405, 18° andar, Centro, Sdo Paulo-SP
CEP 01011-000, tel. (11) 3291-4850

e-mail sempla@prodam.pmsp.sp.gov.br

OUVIDORIA GERAL DO MUNICIPIO DE SAO PAULO
Av. Séo Jodo, 473, 16° e 17°, Centro, S&o Paulo-SP

CEP 01035-000, tel. (11) 0800 17 5717

e-mail ouvidoria@prefeitura.sp.gov.br

COMPANHIA DE ENGENHARIA DE TRAFEGO - CET
Av. das Nagdes Unidas, 7123, Pinheiros, Sdo Paulo-SP
CEP 05425-904, tel. (11) 3030-2000

e-mail cetnet@cetnet.cetsp.com.br

DEPARTAMENTO DE OPERAGOES DO SISTEMA VIARIO - DSV

Av. das Nag¢Bes Unidas, 7123, Pinheiros, S&o Paulo-SP
CEP 05425-904, tel. (11) 3030-2000

EMPRESA MUNICIPAL DE URBANIZAQAO - EMURB
R. Sado Bento, 405, 15°/16° andar, Centro, Sao Paulo-SP
CEP 01088-906, tel. (11) 3242-2622

e-mail faleconosco@emurb.com.br
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Coul sado

PERMANENTE DE
ACESSIBLIDADE

A Comissdo Permanente de Acessibilidade - CPA foi instituida pelo Decreto
Municipal 36.072/96, alterado pelos decretos 36.368/96, 36811/97 e 37650/96,
e revogado pelo Decreto Municipal 39.651, de 27 de julho de 2000, sendo
diretamente subordinada a Secretaria da Habitacdo e Desenvolvimento Urbano
(SEHAB) da Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo. A CPA tem dentre as suas
atribuices a promocao de acdes integradas entre as Secretarias Municipais, com
objetivo de garantir a acessibilidade para as edificac@es, vias publicas, mobiliario
urbano, habitacGes e transportes na cidade de S&o Paulo. Isto significa criar
solucBes para facilitar o acesso das pessoas portadoras de deficiéncias ou com
mobilidade reduzida a todos os locais, tais como ruas, pragas, prédios, vias e
transportes publicos. Cabe a ela orientar, checar e fiscalizar se os projetos, hovos
e antigos, contemplam o0s acessos necessarios. Para os edificios acessiveis, a
CPA fornece o "Selo de Acessibilidade", que é fixado em local visivel ao publico

no estabelecimento.
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ROTEIRO BASICO PARA VISTORIA

CRITERIOS PARA AVALIACAO DE ACESSIBILIDADE EM VIAS PUBLICAS

1-PISO( )

() Piso regular e antiderrapante. Tipo do piso () Inclinacéo até 3%

(S)SIM (N)NAO (/) NAO POSSUI

Obs:

2 - CIRCULACAO HORIZONTAL ()
() Largura minima de 1,20 m () Grelhas com véos de até 1,5 cm
() Postes de luz — concessionaria
() Boca de lobo — concessionaria
()

Tampas no passeio — concessionarias

3 - MOBILIARIO URBANO ()

3.1 TELEFONES ( )
() Altura dos comandos entre 0,80 m e 1,20 m ( )SIA
() Piso tatil de alerta quando o volume superior € maior que o da base
() Respeita a faixa livre minima de 1,20 m

()

Tem indicacdo em Braille

3.2 CAIXA DE CORREIO, LIXEIRAEFLOREIRA ( )

() Altura dos comandos entre 0,80m e 1,20 m ( )SIA

() Piso tatil de alerta quando o volume superior € maior que o da base
e quando a altura é menor que 2,10 m

() Respeita a faixa livre minima de 1,20 m

3.3 PONTOS DE ONIBUS E BANCAS DE JORNAL ( )

() Possibilitam faixa livre minima de 1,20 m para circulagdo de pedestres
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3.4 SEMAFORO SONORO ( )
Localizado em X

() Possui dispositivo para acionamento por portadores de deficiéncia visual

Obs:

4 - ESTACIONAMENTO ()
VAGAS PAIRE
Quantidade de vagas: () Dimensdes de 2,30 x 5,50 m
() Faixa de circulagéo livre de 1,20 m () Sinalizacgéo vertical
() Sinalizagdo horizontal () Rebaixamento de guia

() Estao localizadas proximas ao acesso principal do polo de atracéo

5-VEGETACAO ( )
() Existe vegetacdo com espinhos ou venenosa
() As raizes danificam o passeio

() E preservada a faixa livre de 1,20 m para circulagio de pedestres

6 - GUIAREBAIXADA ()
() A rampa principal possui largura minima de 1,20 m
As abas laterais possuem largura minima de 0,50 m
Existe desnivel entre o término da rampa e o leito carrocavel

()
()
() Inclinagéo (Vide tabela na pagina 39)
() Esta situada junto a faixa de pedestres

()

As rampas estdo alinhadas entre si nos lados opostos da via

PISO TATIL DE ALERTA ()

() Possui largura de 0,40 m

() Esta localizado a 0,50 m do limite da guia no leito carrocével
() Possui cor contrastante com o piso do seu entorno
()

Estd perpendicular a faixa de pedestres
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